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[Arne Christiansen.]
mange erhvervsdrivende, der benytter min-
dre fly til hurtig og tidssparende transport i
glandet Danmark, men jeg haber, vi kan f4
en sendring af oplagte urimeligheder.

M3 jeg som eksempel nevne, at hvis man
pé vej fra Skovlunde til Billund, en tur, der
1 de fleste af de fly, der anvendes her i lan-
det, vel koster 150-160 kr., flyver ind i et
vejr, der krever instrumentflyvning, oges
omkostningerne med 50 pet.; det er en af-
gift, der ikke star i noget rimeligt forhold til
de nagivationshjelpemidler, som almen-
flyvningen stiller krav om.

Nér jeg i min motivering anferer sikler-
hedsspergsmalet, mé det ses pa baggrund af
de reaktioner, man kan forvente hos selv
den mest ansvarsbevidste pilot. Moder han
eller hun undervejs vejr, der betinger IFR-
flyvning, kan det veare fristende — og jeg
kan fortwlle ministeren, at jeg taler her af
egen erfaring — at g nedenunder eller
udenom i stedet for at benytte de tekniske
muligheder, som findes. Derved kan man
bringe ikke alene sit eget liv i fare, men —
hvad der vel vil telle endnu steerkere — de
mange andres, som fwerdes i det pageeldende
luftrum; der er altsd bade tale om et sporgs-
mal om rimelighed og om sikkerhed.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mamnn ): Den afgift, der er indfert pr. 1. april
i ar, skal deekke en del af statens udgifter —
jeg understreger udtrykkelig en del af sta-
tens udgifter — til sikringstjenesteanleg og
ydelser, som stilles til radighed for luftfarte-
jer under flyvning til og fra danske luft-
havne og ved overflyvninger i dansk flyve-
kontrolomrade.

De ydelser, der af flyveledertjenesten,
flyveradiotjenesten og flyvevejrtjenesten
stilles il disposition for luftfarten er de
samme, hvad enten brugeren er et stort fly
eller et lille fly, og det samme gwlder stort
set de anleeg, der anvendes af de pagmldende
tjenester. Man kan derfor ikke betragte den
sékaldte en route-afgift pad samme méade
som startafgifterne i lufthavnene, hvor der
er tale om en vis graduering efter flyets
veegt under hensyn til, at det lille fly ikke
stiller de samme krav til eller fordrsager
samme slid pa de forskellige anlewg, startba-
ner, terminalanleeg osv. som et stort fly.

En lignende graduering af afgiften for
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benyttelse af de navigationshjelpemidler,
som sikringstjenesterne stiller til dispositi-
on, ville i ovrigt indebeere, at den kollektive
trafik kom til at betale for den individuelle,
og det mener jeg og mange andre i folketin-
get ildke kan veere rimeligt. Lad mig under-
strege, at vi har haft en dreftelse af dette
forhold med samtlige folketingets partier i
trafikudvalget.

Med hensyn til det sikkerhedsmeessige
forholder det sig sddan, at navigationshjel-
pemidlerne kun kan benyttes af fly, der kan
flyve instrumentflyvning, og det ville derfor
veere abenbart urimeligt, hvis man ogsd
lagde afgifter pad den sikaldte VFR-flyv-
ning, altsé flyvning, der kun kan finde sted
under serlige sigtbarhedsbetingelser.

Jeg har hele tiden syntes, det var meget
ubeteenksomt af almenflyvningens organisa-
tioner at anfere sikkerhedsbetragtninger
som argument mod afgiften, og jeg undrer
mig i og for sig over, hvorfor spergeren er
hoppet pé den galej. Jeg tror, at piloterne er
helt klar over, at de ved at undlade at flyve
instrumentflyvning i de tilfwlde, hvor sik-
kerhedsforskrifterne kreever det, ikke alene
udswmtter deres eget og deres passagerers liv
for fare, men ogsd risikerer strafansvar og
fortabelse af certifikat.

Jeg ma derfor meddele hr. Arne Christi-
ansen, at heller ikke de sikkerhedsmeessige
hensyn kan overbevise mig om nedvendig-
heden af at lempe afgiften. til fordel for al-
menflyvningen. Men jeg kan tilfoje, at der
vil blive udovet en skerpet kontrol med
almenflyvningens overholdelse af sikker-
hedsforskrifterne, siledes at der kan gribes
hardt ind i tilfelde af uforsvarlig flyvning.

Arne Christiansen: Selv om jeg maéske
kunne sige, at jeg havde ventet dette svar,
overraskede det mig alligevel, for ministeren
er jo ude af trit med den politik, der fores i
lande, vi er neert knyttet til. Jeg kan nevne,
at de gamle EF-lande, Schweiz og Portugal
har regler under det, der hedder Hurocon-
trol, som fritager alle fly i almenflyvningen
op til en fuldveegt af 2.000 kg, og derefter
kan man formedelst 2 dollars flyve straek-
ninger, der svarer til f.eks. Kebenhavn-
London-Kebenhavn, Paris-Kebenhavn-Zii-
rich. Dér har man altsd ikke fundet deb
nodvendigt s& ensidigh at leegge samme byz-
der over pa almenflyvningen.



