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[Kofoed.]
bruge veerdien som grundlag. Det tror jeg
heller ikke ministeren vil foresld. Jeg kan g4
ud fra det seneste regnskab fra 66-selskabet,
som har transporteret godsmeengder for til-
sammen 12 mill. kr., omfattende ogsé per-
sonbiler, som er indregnet i det regnskabssy-
stem som gods. Hvis vi forsgger at kigge pa
de tal, s& vil vi se, at den udgdende fragt i
penge belgber sig til ca. 4 mill. kr. p4 linje-
trafikken. Dér kan ministeren méaske have
ret, ca. 2 mill. kr., kan méske give en fragt-
lettelse pa 2 mill. kr.

Men s3 kommer det nwmste problem, som
jeg hmvder er svagheden ved dette: hvor
mange virksomheder pad Bornholm gavner
denne subsidiering? Vi transporterer ca. 1
mill. t gods. De erhvervsvirksomheder, som
er afhsengige af ravaretransport ps det frie
fragtmarked, de far ingen lettelser, ej heller
far stenindustrien, som er en vaesentlig fak-
tor, overhovedet nogen lettelse. Derfor spor-
ger jeg ministeren: har han andre lgsninger
ogsd? Det er ikke nok med en statsoverta-
gelse, dermed far man ikke ligestilling.

Nér jeg har ment, at jeg var inhabil i
dette foretagende, kommer det af, at jeg
ikke ensker at binde venstre, fordi jeg re-
praesenterer en landsdel som Bornholm. Mit
synspunkt er: ministeren har fort disse for-
handlinger, og disse forhandlinger er fort,
saledes at der ingen muligheder er for at
endre resultatet. Det er min opfattelse.
Derfor bliver man nedt til at sluge pillen.
Men pé den anden side er der mange ting, der
traenger til udvalgsbehandling, som jeg ikke
kan 8 klarhed over her.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamyp-
mann): Jeg forstir, at det var procedure-
meessige grunde, der forhindrede hr. Juul-
Madsen i at tage ordet, derfor vil jeg vente
til neste omgang. Nu betod det ikke sd
meget, for vi fik jo ikke noget svar, hverken
fra hr. Gudme eller hr. Holmberg, ps de
sporgsmal, der blev stillet, uanset at de ikke
var afskéiret fra at tage ordet af procedure-
msessige grunde. Vi fik ikke noget som helst
tal for, hvad man ville yde i statte.

Det blev sagt ganske udtrykkeligt, at
man ville hjelpe Bornholm her og nu. Men
man skal ikke glemme, at V og R har taget
dette lovforslag ind i spareforhandlingerne
med et enske om, at det treekkes tilbage.
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Man vil alts yde en eller anden form for
hjelp fra Vs og Rs side, men hvordan korre-
sponderer det med forslaget om at spare de
20 mill. kr., som den nuvesrende regering,
stottet af SF, onskede at yde i det kom-
mende finansdr for at lose en del af fragt-
problamatikken omkring Bornholm? Hvis V
og R ikke ensker, at det skal loses ad den
vej — og det er et helt lovligt og et helt
rimeligt partimeessigt synspunkt at have —
hvad vil man s4 skyde ind i stedet for? Og
hvilke belob skal der s& indgd i sparefor-
handlingerne, og hvorledes skal det modreg-
nes pa den ene eller anden eller tredje mé-
de? Det havde veeret et rimeligh synspunkt
at trekke ind i denne diskussion, nir nu
man relaterer en reekke af disse overvejelser
til spareforhandlingerne.

Hr. Holmberg synes stedse at have den
opfattelse, at nar det skal drives som et seer-
ligt § 2-selskab som DSB eller som Ore-
sundsselskabet, sa bliver det ringere, og s
bliver det dyrere. Jeg synes, hr. Holmberg,
som dog indtager en ganske betydelig, an-
svarsfuld placering i venstres gruppe og i
trafikspergsmal som helhed, skulle overveje
sine betragtninger og sine udsagn om disse
sporgsmal, for det kraever vel i og for sig en
dokumentation, at DSB driver sine fwerge-
farter ringere og dyrere, at Jresundsselska-
bet er drevet ringere og dyrere end tilsva-
rende private selskaber. Hr. Holmberg me-
ner altsa, en statsovertagelse automatisk vil
medfere, at Bornholmstrafikken bliver dre-
vet ringere og dyrere i en § 2-regie end 1 den
nuverende regie. Det er ganske alvorlige
synspunkter, som man naturligvis m4 have
lov til at have, men det kreever dogen vis
form for dokumentation.

Jeg forstod, at det eneste svar, vi overho-
vedet kunne f& om, hvad venstre mente der
skulle gores for Bornholm — nu ser jeg bort
fra hr. Kofoed, som jeg efterhdnden forstér
nermest stotter loviorslaget med visse mo-
difikationer, men resten af venstre — det er,
at man skal give hjelp til havnetaksterne.
Mon hr. Holmberg er opmerksom pé, at
praktisk taget alle de havne, det drejer sig
om her, er kommunale havne? Jeg ved ikke,
om det gor en forskel i hr. Holmbergs syns-
punkt, ndr jeg nu giver ham den oplysning,
som formentlig mé vere ny for hr. Holm-
berg, siden han er fremkommet med sit for-
slag uden at teenke pa, at havnene drives i



