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[Mads Eg Damgaard,]
portopgaverne mellem de forskellige trans-
portmidler. Den styring, der her sigtes til,
har utvivisomst til formal at tilgodese baner-
nes interesser. Her kan der altsd blive tale
om. et indgreb i transportforbrugernes frie
valg mellem transportmidler, og det kan vi
ikke acceptere. Det er nok ogsd noget opti-
mistisk at tro, at en sddan rationel fordeling
kan gennemfores ved hjeelp af en lovgivning
som. den, der her er lagt pa bordet.

Derimod er mit parti mere positivt ind-
stillet over for tanken om at opstille regler,
der sikrer, at den, der vil nedsewtie sig som
vognmand, opfylder de krav til kvalifikatio-
ner i faglig henseende, der ber stilles for at
sikre en forsvarlig udevelse af vognmands-
virksomheden. Mange saglige grunde kan
efter min opfattelse tale for sddanne regler.

Pa samme méde er jeg heller ikke uden
sympati for tanken om, at sddanne kvalifi-
kationskrav suppleres med bestemmelser
om, at den, der gor sig skyldig i gentagne
eller i grovere overtraedelser af de regler, der
har relation til udevelse af vognmandsnze-
ring, kan miste sin tilladelse til at drive
virksomhed som vognmand, dvs. bestem-
melser, der svarer til de regler, der er inde-
holdt i loviorslagets § 18.

Jeg har ogsid bemeerket mig den deling,
ministeren har foresliet mellem den admi-
nistration, som bedst kan foretages centralt,
og den administration, der forudseetter lo-
kalt kendskab og derfor henlmgges til am-
terne. Jeg synes, ministeren har haft en hel-
dig hand her, idet jeg er enig i, at udstedel-
sen af tilladelse til lokale fragtruter og fragt-
centraler forudssstter lokalkendskab.

Jeg vil ogsd gerne fremheve, at det fore-
kommer mig, at den nye definition pa fragt-
mandskersel, som indeholdes i lovforslagets
§ 2, stk. 3, er en absolut forbedring i forhold
til den geeldende lovs.

Det foreliggende loviorslag om godstrans-
port med motorkeretgjer vedrorer et seor-
deles centralt omrade, og selv om visse af
forslagets grundideer strider mod princip-
per, som mit parti legger megen veaegt pé,
mener jeg, at forslaget fortjener en grundig
og saglig udvalgsbehandling, og det er vi
villige til at gé positivt ind 1.

Forslag nr. 206 om eendring af omnibus-
og fragtmandsloven er en felge dels af for-
slaget til lov om godstransport, dels af for-
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slaget om hovedstadsomradets kollektive
personbefordring, og det giver mig derfor
ikke anledning til kommentarer pa nuvee-
rende tidspunkt ud over, hvad der fra mit
partis side er fremfeort om de pageldende
forslag for lidt siden af det eerede medlem
hr. Steehr Johansen.

Holmberg: Det er jo meningen ved en for-
stebehandling fortrinsvis at nevne prineip-
perne og vente med at ga i enkeltheder om
de forskellige paragraffer, til udvalgsfor-
handlingen begynder, men tager vi princip-
perne, er der sandelig ogsd nok at tage fat
Ppé.
Vi afviser ikke, at der er visse omrider
inden for transportsektoren, som ikke er sa
gode, og her er vi villige til at drefte sendrin-
ger, men som forslaget er formet, gir vi
1mod. Ministeren ger opmeerksom pa, at det
er et problemkompleks, der har veret be-
handlet i trafikkommissionen, og det kan vi
ogsd leese i beteenkningen fra underudvalget.
Vi er jo nogle, der spidser grer, ndr vi horer
trafikkommissionen neevnt; sd vidt jeg ved,
er jeg selv medlem, jeg blev i alt fald valgt
for nogle 4r siden og mindes ikke at veere
smidt ud, men vi har vist ingen mader haft i
de sidste 3-4 dr. Men der sidder altsé en tra-
fikkommission, som har behandlet disse
problemer i et underudvalg, og der har ikke
kunnet opnés enighed. Der har veeret et fler-
tal, et meget spinkelt flertal, for at gennem-
fore en bade kvalitativ og kvantitativ regu-
lering. For en s& vidtgaende lov stod og star
Landsforeningen Danske Vognmend, vi kan
egentlig ogsd godt sige DSB, og si Dansk
Arbejdsmands- og Specialarbejder Forbund.
Imod de vidtgédende sendringer var og er
Industrirddet og Landbrugsradet og Grosse-
rer-Societetet.

Nu har det maske intet formal at tillsegge
de forskellige indstillinger seerlige motiver,
men mon ikke det groft sagt er nogenlunde
rigtigh, nér jeg siger det pa den maéde, at
vognmeendene godt kan veere interesseret i
en regulering og en sanering, si der bliver
mere balance, forstaet pa den made, at der
méske ogsa bliver lidt feerre vogne og maske
ogsd for derved bedre at kunne styre priser-
ne, hvad der pd visse omrider kunne veere
tiltreengt. P4 den anden side er der erhver-
vene, som ikke har de samme interesser. De
er jo ikke interesseret i det samme: eventu-



