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[0tto Morch.]
vil pafere dansk vejtransporterhverv
en gget, en urimelig, helt ulige konkur-
Tence.

Nér hertil kommer, at vognmandserhver-
vets udgvere og de beskeeftigede personale-
grupper 1 erhvervet er enige i, at der ber
indferes en form for offentlig regulering af
erhvervet som den lovforslaget angiver, er
der naturligvis heri en yderligere tilskyn-
delse for ministeren til at arbejde for en
snarlig gennemforelse af trafikkommissio-
nens flertalsforslag, som lovforslaget er ud-
tryk for.

Dykker man nu ned i kommissionens
underudvalgsbeteenkning, fremgér det klart,
at Landsforeningen Danske Vognmeend og
fagorganisationen Dansk Arbejdsmands- og
Specialarbejder Forbund, som jo er de steer-
kest bergrte parter i denne sag, med rette
kan pépege, som de gor det i udvalgsbe-
tenkningen, at eonsket om regulering af
vognmandskersel er begrundet med, at der
er behov for en vis sanering af vognmands-
erhvervet, et behov, som vil blive accentue-
ret ved Danmarks indtreeden i EF, og videre
med rette papeger, at pd grund af den hidtil
frie adgang til at etablere sig som vognmand
her i landet, nemlig alene pd grund af et
neeringsbrev, har der veeret stor tilgang til
dette erhverv i vidt omfang fra personer,
der hverken gkonomisk eller fagligt har de
forngdne forudssetninger for at drive vogn-
mandsvirksomhed.

Jeg mener, at dette sammenholdt med en
reekke swregenheder ved erhvervet, bl.a.
omfattende omkostningsstrukturen, der
seerlig er preeget af faste omkostninger, men
ogsd det, at vognmandserhvervet i vidt
omfang er et stotteerhverv, at transporty-
delser produceres for gjeblikkeligt forbrug
og ikke kan oplagres, at transportefter-
sporgsel er uelastisk p& kort sigt, og andre
seregenheder ved erhvervet, at disse forhold
desveerre har skabt konkurrenceforhold, der
har fristet til overtreedelse pé en rekke lov-
givningsomrader; her teenker jeg ikke alene
pé arbejderbeskyttelseslovens regler om hvi-
letid, jeg teenker ogsd pa de vigtige sikker-
hedsbestemmelser i feerdselslovgivningen om
belastning af vognene, hastigheden for vog-
nene og kravene til vognmateriellets tekni-
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ske standard, og endelig har vi jo ogsa kun-
net konstatere overtreedelser af de kollek-
tive arbejdsoverenskomster.

Denne uheldige tilstand for et erhverv er
naturligvis ogsd samfundsmeessigt helt util-
fredsstillende, og vi star derfor over for en
nodvendig offentlig regulering af lastvogns-
transporten for vogne over 6 t og enidet
store og hele usendret offentlig regulering af
fragtmandskerslen. Jeg vil swrlig feeste mig
ved ministerens bemeerkning i fremseettel-
sestalen om, at det selvislgelig ikke er hen-
sigten, at man gennem denne regulering af
antallet af tilladelser til landevejstransport
vil frembringe en situation, hvor der ikke er
tilstreekkeligt udbud af transportmulighe-
der. Formalsbestemmelserne fastslar jo ud-
trykkeligt, at der med loven og dens regule-
ringsmuligheder skal skabes balance mellem
udbud og eftersporgsel inden for landevejs-
transporten. Ja, det er endda i lovforsla-
gets vigtige § 4 palagt det centrale bevil-
lingsorgan, vejtransportradet, at folge ud-
viklingen inden for den sakaldte firmakersel
for s4 tidligt som muligt at kunne imedega en
transportbehovssituation, og der er ogsd i
andre bestemmelser sikret behovsdeekning
for transportmuligheder. Og s& kunne jeg
vel sige til yderligere betryggelse, at de
overgangsbestemmelser, der er fastsat i lov-
forslaget, klart fastslér, at alle har mulighed
for det samme antal tilladelser til godsker-
sel, som de repreesenterer ved tidspunktet
for fremsewttelsen af lovforslaget, altsé skee-
ringsdagen den 8. februar i ar.

Jeg skal ellers afholde mig fra neermere at
kommentere det omfattende loviorslag, som
jeg som neevnt er meget tilfreds med i dets
principper og dets tekniske opbygning; blot
vil jeg erklmre mig meget enig med ministe-
ren i hans vurdering af § 19. Hvis man gér
ind for, at tungtvejende samfundshensyn nu
gor det nedvendigt at gennemfegre en sane-
ring af forholdene inden for vognmandser-
hvervet, ber der ikke vaere de lette mulighe-
der for at preve en tilbagekaldelse af en til-
ladelse ved domstolene, domstolene, som jo
for gvrigt har nok at lave. Det bor veere til-
streekkeligt, at man kan folge de almindelige
regler i grundloven om domstolenes kontrol
med forvaltningen, altsd sddan at den, der
har mistet sin tilladelse, den, der har fiet
tilbagekaldt sin tilladelse, han kan selv ved



