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[Enggaard.]

Jeg ville meget foretreekke, hvis det var
muligt, at skubbe denne frist frem i den
endelige formulering af loven, sddan at man
allerede i den forstkommende valgperiode
for det nye kommende hovedstadsrad ville
veere i stand til at finde en losning for denne
forening mellem bus- og S-togsdriften, hvor
jeg tror der vil opnés nye betydelige fordele
til gavn for befolkningen i omradet.

Jeg skal anbefale forslaget til et udvalgsar-
bejde, som jeg vil foresla finder sted i det
serlige udvalg, der er nedsat til behandling
af hovedstadsproblemerne.

Niels Helveg Petersen: Dette loviorslag er
jo resultatet af et lidt dramatisk handlings-
forleh, hvor det efter pres fra trafikministe-
ren og pi forslag stillet af ham lykkedes
kommunerne i omradet at enes om et for-
slag. Det er i store treek det forslag, vi be-
handler i dag, og jeg mener, trafikministe-
ren har ret til at notere som et betydeligh
resultat, at det lykkedes at f& kommunerne
til at enes om et fwlles forslag.

Det betyder ikke, at folketinget uden vi-

dere skal acceptere dette forslag; iseer er der

jo problemer med at sikre det rigtige forhold
til det overordnede hovedstadsorgan, som
nu etableres, og iseer ma vi se pad, hvilke
konsekvenser der flyder af, at vi i forbin-
delse med hovedstadsradet fastslar som
princip, at den kollektive trafikbetjening er
et lokalpolitisk anliggende henlagt under
det kommende hovedstadsorgan. Som falge
af netop dette ma man forudse visse seendrin-
gerfi forslaget, men forslaget er et godt
grundlag for en videre behandling.

Maigaard: Jeg vil forst sige, at regeringen
har indlagt sig stor fortjeneste ved at g om
bord i de store lovkomplekser som den nye
hovedstadsordning og nu ogsa trafikordnin-
gen, der jo er et led 1 den. Jeg er ikke altid
og er heller ikke for denne sags vedkom-
mende ganske enig med regeringen i ét og
alt, men jeg synes, at regeringen fortjener
anerkendelse for det forhold, at den er gaet
om bord i disse store og kreevende opgaver.

Dette forslag har efter min mening 2 ska-
vanker; den ene er, at forholdet mellem tra-
fikordningen og den nye hovedstadsordning
— det, der formentlig bliver et hovedstads-
rdd — er for uklart og upreecist, den anden
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er, at fusionen mellem bane- og busdrift
ikke er tilstreekkelig preecist udtrykt i forsla-
get. Derfor synes jeg, man kan tilsige lovfor-
slaget en velvillig behandling med 3 be-
meerkninger med pé vejen.

Den forste er, at fusionen mellem bane-
og busdrift skal lovfmstes; det skal ikke blot
underseges, men det skal lovfestes, at ende-
malet skal veere en fusion.

For det andet mé tidspunktet for denne
fusion rykkes frem. Der star 1. april 1978 i
forslaget, og det synes jeg er lwngere tid,
end det er rimeligt og sagligt. Vi star her
over for to forhold: fra august 1973 og frem
til oktober 1974 skal man arbejde med bus-
fusionen, og det, der s& er problemet for at
{3 bus- og banedriften til at fusionere, er vel
forst og fremmest DSBs regnskabsudskil-
lelse i hovedstadsomradet, men denne regn-
skabsudskillelse kan man jo begynde pa nu,
og den behover ikke at veere 4-5 &r om. at
blive feerdig. Derfor vil jeg altsd som min
anden indvending sige, at tidspunktet for
fusionen mé rykkes frem.

Den tredje indvending, jeg har mod for-
slaget, gar pa trafikridets sammensestning
og placering. Jeg mener, det m4d veere sidan,
at hovedstadsridet, eller hvad det nu kom-
mer til at hedde, far ansvaret for trafikkens
drift i hovedstadsregionen. Det kan kebe
ydelser af DSB, det kan drive busserne, men
ansvaret for driften ma indiskutabelt ligge
hos hovedstadsrddet. Derfor mener jeg,
at det trafikudvalg, ministeren har foresla-
et, forst og fremmest bor vere et tekniker-
udvalg med representanter for DSB og for
det kommende hovedstadsorgans teknikere,
sddan at man dér kan ordne de praktiske
ting; men ansvaret mé efter min mening i
Igbet af £4 ar placeres hos hovedstadsrédet.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann): Jeg vil godt takke for modbagelsen
af forslaget, som jeg synes var gledelig
varmhjertet, nar man tager i betragtning,
som en reekke ordferere har veeret inde pa
det, dels hvilken skeebne tidligere forseg pa
en vaesentlig bedre koordination af hoved-
stadsomridets kollektive personbefordring
har faet, dels hvilke trods alt meget omfat-
tende og ind imellem dramatiske forhandlin-
ger der har fundet sted mellem kommunerne
og amterne inden for hovedstadsomradet, for
dette lovforslag kunne foreligge.



