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[Horn,]
muligheder for at eksistere, og det hiber jeg
ogsd vi kan enes om, s& de, som skal forbe-
rede dette, 1 alt fald ikke foretager noget,
der skaber vanskeligheder for, at statsba-
nerne kan fungere pd en fornuftig méde.

Der er i forslaget skitseret regler for tra-
fikrad, busselskab, bestyrelse osv., det er jo
efter det almindelige danske menster, at de,
der betaler, ogsd bestemmer, og det har vi
intet at indvende imod.

Ud fra disse betragtninger kan vi give
forslaget vores tilslutning, og jeg haber, at
vi kan vedtage det inden grundlovsdag.

Steehr Johansen: Med det foreliggende
lovforslag om hovedstadsomradets kollek-
tive personbefordring skabes der mulighed
for og rammer for, at mange ars diskussio-
ner kan forvandles til et realitetsbetonet
samarbejde om denne vigtige sag.

Dette er tilfredsstillende for omradets
befolkning, der som bekendt udger ca. /; af
landets befolkning. Og nér dette omrades
betydning for det gvrige land tages i be-
tragtning, er det ikke blot et lokalt anlig-
gende, der her skal dreftes, men et anliggen-
de, som ngje henger sammen med den inter-
esse, et velfungerende hovedstadsomrade
nedvendigvis m& have for alle borgere i
dette land.

Der er nemlig ingen tvivl om, at trafikdis-
positionerne i hovedstadsomridet er meget
vigtige netop i disse ar, hvor den private
biltrafik truer med at spreenge rammerne,
og hvor formélet derfor mé veere at opbygge
et kollektivt trafikapparat, der fremstar
som et fordelagtigt alternativ til bilen.
Dette geelder i ganske seerlig grad trafikken
mellem bolig og arbejdssted.

Trafikministeren har i sin fremssettelses-
tale kraftigt understreget den endelige mal-
seetning som veerende en forening af alle kol-
lektive trafikmidler i omradet, altsd en inte-
gration mellem busser og bane. Jeg tror, at
dette er en rigtig malsetning pa lengere
sigh, men at der er en rmkke vigtige forud-
setninger, der mé opfyldes, for at det kan
ske. Det heenger sammen med en forskellig
udbygningsgrad. for de to transportformer,
hvoraf bustransporten er langt mere fleksi-
bel end banetransporten og stort set har
kunnet felge byudviklingen, men ikke i
storre grad har veeret bestemmende for den-
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ne. Bustransport er et offentligt serviceap-
parat, som folger med den byudvikling, der
rent faktisk finder sted. Bustransporten er
et lokalt preeget fenomen og uegnet over
lange afstande, simpelt hen fordi den dér
deler overfladetrafikkens villkdr.

Anderledes forholder det sig med bane-
transporten; dens udbygning og retninger er
i vidt omfang bestemmende for byudviklin-
gen, fordi S-toget og andre nwmrbaner er det
mest hensigtsmessige transportmiddel pa
leengere strak, ikke mindst i bolig- og ar-
bejdsstedstrafikken. Banedriften er som
bekendt i Danmark en statsopgave, og nir
det tages i betragtning, hvorledes denne
opgave hidtil har veeret lost i landets sterste
bysamfund, hviler der et ikke ubetydeligt
ansvar pa folketinget for de problemer, der
herved er opstiet. Efter en hastig og hen-
sigtsmessig udbygning af S-banerne op til 2.
verdenskrig er der siden stort set intet sket,
nar man lige bortser fra den ferste udbyg-
ning i retning mod Kege og Nordbanens for-
leengelse til Hillerad.

Der er derfor et meget stort efterslaeb i
hovedstadsomridets kollektive trafikbetje-
ning, og det er altsd ikke kommunernes
ansvar, men folketingets og de skiftende
regeringers. Dette er vigtigt at erindre sig,
nir man taler om en forening af bus- og
banedrift i hovedstadsomradet pa ekonomi-
ske vilkar, der forudsetter kommunal delta-
gelse. Forudsmtningen for en samordning
eller en sammensmeltning ber vel derfor
veere, at staten indhenter det eftersleb at
udbygge de S-baner til kebstadringen, som
har veaeret planlagt, men som altid, nar spa-
rekniven har skullet bruges, har varet et af
de forste ofre for enhver siddende regering.

S8 er der sporgsmalet, om den frist, der
swttes 1 lovforslaget for trafikradets forslag
til forening af bane- og busdrift, nemlig den
1. april 1978, er realistisk og kan gennemfo-
res. Jeg mener nemlig, der forestar et meget,
meget stort og teknisk vanskeligh arbejde,
for at man kan nd s& langt, men det er na-
turligvis et spergsmal, som vi under ud-
valgsbehandlingen kan se neermere pa.

Derimod er der efter min opattelse ingen
hindringer for, at trafikradet koncentrerer
sig om sin opgave som koordinator mellem
bus og bane. Her spiller spergsmal som tra-
fikniveau, kereplaner, takster og fwelles bil-
letter og kort en betydelig rolle. Dette har



