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[Skovmand.]

Skriftlig begrundelse.

Motorringvejen mellem Jeegershorg og
Jyllingevej blev oprindelig planlagt af de
tyske besesettelsesmyndigheder som en del af
Fugleflugtslinjen. Dette har utvivlsoms
veeret en medvirkende arsag til den ringe
hensyntagen, som iser kommunerne har
taget til vejen.

Siden planlegningen af vejen er der op-
fort mere end 2.000 boliger inden for en af-
stand af 150 m fra vejen, hvoraf de 500 er
helt uden beskyttelse mod stejen fra vejen.
Dette har skabt en helt utélelig situation for
beboerne, der er uden ansvar for den uhel-
dige placering af boligerne.

Béde staten og kommunerne mé have et
moralsk ansvar for, at disse forhold nu brin-
ges i orden, s& man med jordvolde og andre
stojbekeempende foranstaltninger, eventu-
elt hastighedsbegransninger, skaber mere
télelige vilkar for beboerne.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann): Stejproblemerne ved de store tra-
fikanleg er i de senere 4r kommet merkbart
frem i den offentlige debat. Jeg er helt enig
med- hr. Skovmand i, at spergsmalet om
anleggenes forhold til omgivelserne bor ta-
ges op til overvejelse, og at man fra det of-
fentliges side bor gore, hvad man kan for at
skabe talelige forhold omkring disse anleg.
Jeg tror ogsa, vi kan veere enige om, at det
er et spergsmal af meget stor reekkevidde og
med meget store gkonomiske og tekniske
konsekvenser. Jeg er derfor ikke i dag i
stand til at svare konkret bekreftende pa
hr. Skovmands spergsmal, om staten vil
deltage i udgifterne i forbindelse med stej-
dsempende foranstaltninger for at beskytte
husene langs motorringvejen og andre storre
trafikanleg mod stej.

Spergmélet rejser en rwkke principielle
problemer, som forst ma afklares. Vi skal
afklare, om det er i forhold til samtlige an-
leeg langs motorveje og lufthavne, eller om
ikke vi rettere bor sondre mellem anleg, der
var der, da vejen blev anlagt, og anleg, der
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er kommet til pd et senere tidspunkt. Vi
skal finde frem til, hvilke greenser for steajni-
veauet der er s& uacceptable, at der bar til-
vejebringes en losning. Vi skal ogsa se, hvad
de gkonomiske konsekvenser heraf bliver,
og hvilke gkonomiske midler samfundet 1
det hele taget evner at stille til rddighed for
opgaven. Jeg ma her pege pd, at hvis man
ikke begrenser foranstaltningerne til alene
at omfatte nye anleg, vil de skonomiske
konsekvenser naturligvis kunne blive af helt
uoverskueligt omfang.

Alle disse spergsmal mé indgdende over-
vejes, og jeg har med henblik herps allerede
besluttet at nedswmtte et hurtigt arbejdende
udvalg med reprmsentanter for de implice-
rede ministerier, heriblandt ministeriet for
offentlige arbejder og ministeriet for forure-
ningsbekaempelse. I dette udvalgs overvejel-
ser vil problemerne omkring Motorringvejen
og andre sterre trafikanleeg naturligvis ind-

gé.

Skovmand: Jeg vil gerne sige ministeren
tak for svaret, som jeg betragter som over-
ordentlig tilfredsstillende. Jeg er ganske
enig med ministeren om, at der er vidtrek-
kende problemer forbundet med at lose
opgaven, problemer, som rekker langt ud
over den konkrete sag, jeg har nevnt. Jeg
vil dog lige komme med den tilfojelse, at jog
haber, man vil tage andre ting op end rent
tekniske foranstaltninger, f.eks. vurdere,
hvorvidt man ved hastighedsbegrensninger,
specielt for lastbiler, méske p& billigere
méde kan opnd nogle af de stejdeempninger,
man gerne skulle na.

Jeg er blevet gjort opmerksom pi et
problem, som er beslegtet med dette her,
nemlig udbygningen af ringvej B 4 omkring
Ballerup. Her har man netop udsendt en
bekendtgarelse om byggelinjer, der betyder,
at der kun bliver mellem 25 og 50 m afstand
fra vejen til nybyggeri. Nu er jeg godt nok
opmaerksom pa, at ringvej B 4 i gjeblikket
ikke er en motorvej. Men den skal dog ud-
bygges som sadan, og det vil sige, at man
ved at fastholde byggelinjer sa twt ps vejen



