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lave en ordning for Grenland, hvorefter det
direkte er én organisation, som varetager
transporten, nér man dermed udelukker
konkurrence fra private grupper — en kon-
kurrence, som jeg anser som noget positivt
ogsé i denne forbindelse, idet den ved at
give en konkurrence grupperne imellem vil
fore til, at vi far varerne billigst muligt til
Grenland, hvilket md vaere det, der tjener
Gronland bedst i denne sag.

Holger Hansen: Vistnok i modsetning til
ordfgreren for socialdemokratiet betragter
jeg dette lovforslag som et overordentlig
vanskeligt forslag, et forslag, som, hvis vi
koger det hele sammen, rejser det Sporgs-
mél, om folketinget skal give ministeren for
Grenland en mulighed for, jeg havde nsr
sagh enevealdigt at bestemme, hvem der i
fremtiden mé sejle gods til Grenland.

Det er en meget sterk bemyndigelse, mi-
nisteren her beder folketinget give. Men det
skal ogsd indremmes, at den opgave, der
skal loses med besejling pa Grenland, er af
us@dvanlig karakter. Den kgl. grenlandske
handel har jo i realiteten indtil de allersidste
ér i hvert fald haft eneret pa besejlingen af
Gronland, en eneret, der vel ikke har veret
hjemlet i nogen lovgivning, men en eneret,
som rent faktisk har veret til stede, vel i
kraft af, at staten har veeret den alt domine-
rende faktor, forst og fremmest i bygge- og
anlegssektoren i Gronland og for si vidt
‘ogsd, i hvert fald indtil de allerseneste ar,
for s vidt angdr detailhandelen, altsi han-
delen med konsumvarer. KGH har selv sor-
get for, stéet for pakhusudbygningen, og det
er forst og fremmest i de senere &r, hvor
andre med KGH og GTO er kommet frem pa
aftagermarkedet af forst og fremmest byg-
gematerialer, at hele problemet er opstiet
omkring besejlingen.

Der er nu, som det fremgar af bemserk-
ningerne til lovforslaget, i 1972 etableret
regelmeessig besejling p4 Godthab af andre
end staten, altsé af andre end KGH, det vil
sige, der er nu etableret en privat besejling
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af Gronland, og dermed er den enhedsbese;-
ling ophart, som har betydet, at man gen-
nem KGHs prispolitik har kunnet holde de
samme priser — nogenlunde i hvert fald —
for varerne, uanset hvor i Grenland disse
blev forhandlet.

Der har dog veeret den modifikation i
dette princip, at staten har givet tilskud
direkte til fragten pi ganske seerlige vanske-
lige omrader nordp4, sydpd og ostpa, men 1
alt veesentligt har KGH, som det ogsé frem-
gir af loviorslagets bemeerkninger, haft
pligh til at besejle hele Gronland og har
holdt samme fragtrater for samme godsfor-
mer under den forudssetning — det er jo
det, der sddan set er det interessante i dis-
kussionen i dag — at atlanttrafikken i gko-
nomisk henseerde hvilede i sig selv.

Gronlandsministeren ensker nu at gen-
skabe enhedsbesejlingen. Ministeren siger i
fremszttelsestalen, at han gerne vil pointe-
re, at det ikke er tanken med dette forslag
at udvide KGHs besejling af Gronland, men
kun at bevare status quo. Det er vist nok en
lidt flot bemserkning, hr. minister. Realite-
ten vil jo blive, at de, der nu pa privat basis
besejler Gronland — eller Godthab, er det
vel forst og fremmest — bliver nedsaget til
at holde op.

Det spergsmal, man si kan stille sig, er
jo: er det rigtigh at have en sadan enhedsbe-
sejling, der samtidig udelukker konkurren-
ce? For dette synspunkt kan tale, at Gron-
land og den grenlandske befolkning dermed
er solidarisk — stadig vk under den forud-
seetning, som jeg nevnede for, at atlanttra-
fikken 1 gkonomisk henseende skulle hvile i
sig selv. Man har med dette system lov til
og pligt til at betale den samme pris for va-
rerne, uanset hvor i Grenland man bor. Det
er altsé det ene princip.

Imod dette princip taler naturligvis, at
forbrugerne i de twt befolkede omrader,
forst og fremmest i 4bentvandsbyerne, ikke
har nedig set ud fra et forretningsmsessigt
synspunkt at vere med til at betale fragt
for forbrugerne andre steder i Grenland, og
man kan nok anstille den betragtning, at



