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rute eller lejlighedsvis, for s& vidt angar hele
hovedstadsomrédet. Det vil sige, at den
koncessionsmyndighed, der hidtil har ligget
hos trafikudvalgene, henholdsvis kommunal-
bestyrelserne, i omrddet, vil overgd til et
enkelt organ, trafikrddet. Endvidere m4 tra-
fikradet gennem aftaler med DSB og privat-
banerne i omrddet sege tilvejebragt den
bedst mulige koordination af bane- og bu-
strafilken.

Nér trafikrddet har lest sin principale
opgave, at udarbejde et forslag til en fore-
ning af bane- og busdriften inden for hoved-
stadsomridet, er vejen &bnet for en over-
gang til 2. etape, hvor samtlige kollektive
trafikmidler inden for omradet er under en
samlet administration.

Sagen har vearet forhandlet med kommu-
nerne inden for hovedstadsomradet. Den
endelige malsetning, at samle bus- og bane-
driften under én administration, har der fra
starten veeret enighed om. Derimod har der
ikke fra starten vweret en tilsvarende enig-
hed om, ad hvilke veje — og iseer i hvilket
tempo — dette mal skulle seges naet, idet
jeg som udgangspunkt har vearet indstillet
pd at gi noget hastigere frem og blandt
andet af denne grund ogsé felge noget andre
veje, end man har fra kommunal side.

Da jeg i en sag som denne mi legge veegt
Pa en si bred enighed mellem stat og kom-
muner som muligt, da jeg som navnt mener,
at det haster med at skabe merkbare prak-
tiske forbedringer for de rejsende, og da jeg
anser stiftelsen af et stort kommunalt bus-
selskab som et veesentligh instrument til at
nd til en bedre samordning af den storke-
benhavnske trafik, er der mellem kommu-
nerne og mig opnéet enighed om et forslag
med det indhold, som jeg her har redegjort
for.

84 meget mere som forslaget samtidig
skaber et organ, nemlig trafikradet, med
blandet statshig-kommunal reprasentation,
der efter min mening vil vaere det bedst
egnede til — i den korte &rramkke, trafikra-
det skal fungere med de foresldede opgaver
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og med den foresliede sammenseetning — at
fore udviklingen frem imod en lgsning, der
skaber de administrative og ekonomiske
forudseetninger for at gere den kollektive
trafik konkurrencedygtig over for den indi-
viduelle trafik, et mal, som jeg regner med
at alle vil veere enige med mig 1.

Med disse bemseerkninger skal jeg anbefale
lovforslaget til tingets hurtige og velvillige
behandling.

Endvidere tillader jeg mig for folketinget
at fremsaette forslag tl lov om endring af lov
om ommibus- og fragimandskersel med motor-
koretajer.

Forslaget indeholder udelukkende de
eendringer i den geldende lov, som er ned-
vendiggjort af de for folketinget fremsatte
lovforslag om henholdsvis hovedstadsomri-
dets kollektive personbefordring og om gods-
transport med motorkeretajer.

Idet jeg i svrigt henviser til disse lovfor-
slag samt til bemserkningerne til dette lov-
forslag, tillader jeg mig at anbefale forslaget
til en hurtig og velvillig behandling.

Endelig tillader jeg mig for folketinget at
fremseette forslag il lov om godstramsport med
motorkoretajer.

De nugeldende regler om den inden-
landske godstransport med motorkeretojer
tager alene sigte pa den meget begreensede
del af vognmandskerslen, der foregar i rute,
den sakaldte fragtmandskorsel. Disse regler
findes i lov om omnibus- og fragtmandsker-
sel med motorkeretgjer, der, som lovens ti-
tel siger, ogséd omfatter regler om personkor-
sel.

Af flere grunde er denne lovgivning, der i
realiteten kan feres helt tilbage til 1927, da
vi fik den ferste lov om omnibus- og fragt-
mandskersel, utilstreekkelig i det samfund,
viidag lever i. Dette gelder bade godsker-
slen og personkerslen. Da forholdene for
henholdsvis godskerslen og personkerslen er
meget forskelligartede, har man fundet det
mest hensigtsmeessigh, at bestemmelserne
om de to former for kersel samles i hver sin



