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{Ministeren for offentlige arbejder.]
problemet. Jeg skal blot eksempelvis minde
om, at samferdselskommissionen, ogsd
bensevnt Kjeerbelkommissionen, udarbej-
dede et udkast til lovforslag om opbygning
af en koordineret administration af samtlige
offentlige og private kollektive trafikmidler
i Kgbenhavnsegnen, der i let omarbejdet
form blev forelagt folketinget i marts 1958,
Som bekendt blev forslaget ikke vedtaget.

Blandt de senere betenkninger om
spergsméalet skal jeg seerlig henvise til den af
hovedstadsreformudvalget afgivne betsenk-
ning af 30. april 1971,

I§ 13 i forslag til lov om en amtskom-
mune for hovedstadsomridet er foreslaet en
bestemmelse om, at amtskommunen skal
medvirke til en samlet trafikplanlegning og
til samordning, udbygning og drift af kol-
lektiv lokaltrafik, og i paragraffens andet
stykke hedder det, at vedkommende mini-
stre senest i folketingsdret 1972-73 fremseet-
ter forslag til sendringer i lovgivningen som
felge af, at det foresldede amtsrad for ho-
vedstadsomradet skal varetage blandt andet
den her neevnte opgave.

Det af mig her fremsatte forslag til lov
om hovedstadsomradets kollektive person-
befordring og det samtidig fremsatte forslag
til eendring af den gewldende lov om omni-
bus- og fragtmandskersel med motorkereto-
jer tilsigter at opfylde denne bestemmelse.

Problemets lesning forudsstter, at bane-
og busdriften inden for omradet forenes
under en samlet administration. En sidan
forening af bane- og busdriften vil imidler-
tid ikke kunne laves pa én gang. Forklarin-
gen herpa ligger forst og fremmest i, at den
kobenhavnske jernbanensertrafik, der i alt
overvejende grad drives af DSB, anlegs- og
driftsmeessigt er meget ngje forbundet med
den gvrige jernbanetrafik, det vil sige fjern-
trafikken med personer og gods til, fra og
igennem hovedstadsomradet. For at nd frem
til en forening af den lokale persontrafik
med bane og busser méa der derfor foretages
en gkonomisk udskillelse af DSBs neertra-
fik. Dette arbejde har veeret i gang i nogle
ar, og der foreligger resultater, for s vidt
angdr S-banedriften, men ikke for den ov-
rige lokaltrafik med jernbane. Hertil kom-
mer, at en samlet losning af problemerne
omkring byrdefordeling, takst- og billetsy-
stemer m.v. vil vere tidkrevende. For
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imidlertid at komme i gang s& hurtigt som
muligt med en lesning af s& stor en del som
muligt af disse problemer, der spiller en
meget stor rolle 1 hovedstadsbefolkningens
hverdag, har man valgt at lese problemet
etapevis. Det folger heraf, at det forelig-
gende loviorslag ikke giver den endelige los-
ning pa problemet, men dekker overgangs-
perioden, inden denne endelieg losning kan
etableres, og samtidig peger frem herimod.

I 1. etape vil der efter loviorslaget blive
nedsat et trafikrdd, der forst og fremmest
har til opgave at udarbejde et forslag til en
forening af bane- og busdriften i omrddet.
For en s&dan forening er der nu skabt bedre
forudsesetninger end nogen sinde, idet noget
vaesentligt nyt og lovende er sat i gang der-
ved, at der mellem hovedstadsomradets
kommuner er opnéet s hej grad af enighed
om dannelsen af et stort kommunalt busfeel-.
lesskab eller busselskab, at der er skabt et
tilstreekkeligt grundlag for, at det nu ved
dette lovforslag kan palegges kommunerne
at stifte et sddant selskab, der forudsettes
at skulle omfatte de statslige og kommunale
busruter i omrédet og, i det omfang det er
muligt, ogsé de private busruter. P4 denne
baggrund vil det vaere vasentlig nemmere i
lobet af nogle ar at f& forenet bane- og bus-
driften end tidligere, hvor antallet af virk-
somheder, der skulle bringes ind under en
feelles ledelse, har veeret veesentlig storre.

Dannelsen af et sadant selskab rejser
imidlertid selv med vidtgdende kommunal
enighed som baggrund en reekke problemer
blandt andet af juridisk og personalemeessig
art, og lovforslaget skal derfor veere en slags
»iodselshjelper” ved selskabets stiftelse.
Det er ogsa af den grund, at forslaget giver
mulighed for nedssttelse af et nevn til at
afgere de tvister, der kan opstd omkring
busselskabets stiftelse, selv hvor den bedste
vilje til at lose problemerne er til stede.

Trafikradet far endvidere til opgave at
fremme koordineringen af den kollektive
personbefordring med bane og bus i hoved-
stadsomradet.

Som et middel til lgsningen af denne op-
gave far trafikridet ifelge det samtidig
fremsatte loviorslag om eendring af loven
om omnibus- og fragtmandskersel med
motorkeretgjer tillagt kompetence til at
give tilladelser til den sakaldte omnibusker-
sel, hvad enten den udferes regelmeessigt i



