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[Steehr Juhansen.]
tagende, og sa har den en helt, helt anden
kapacitet end en tunnel, hvorigennem man
skal sende biler med jernbane. Efter min
opfattelse vil man meget hurtigt opdage, at
en 2-sporet jernbane ikke er i stand til at
klare disse trafikproblemer, og jeg gruer
ogsé for, hvordan det hele skal klares, hvis
der skulle ske trafikale uheld. Der er for mig
ingen som helst tvivl om, og det tror jeg
ogsd at langt de fleste, der har beskaeftiget
sig lidt med dette, mé vare enige i, at den
bedste lgsning, nir man ogsi tager hensyn
til kapaciteten, er en kombineret vej- og
jernbanebro.

Jeg minder hr. Guldberg om, at der var
ogsd folk, der, dengang man vedtog Lille-
beeltsbroen for mange, mange &r siden, i
1920erne, havde det synspunkt, at det kun
skulle vwre en jernbanebro, ligesom hr.
Guldberg nu mener, at det skal vwere en
jernbanetunnel. Jeg tror, at hvis ikke der
var fornuftige folk 1 folketinget, der havde
gennemtvunget, at det ogsa blev en vejbro,
ville man have demt det folketing meget
hardt, og det er min opfattelse, at det vil
man ogsé gere, hvis man vedtager et tunnel-
forslag.

1 ovrigt ma jeg sige, at jeg er enig med hr.
Guldberg i de bemeerkninger, han kom med
om trafikken til Amager. Jeg mener afgjort,
at den ma droftes. Hr. Guldberg og jeg, tror
jeg, er enige om, at Amager i mange ar har
veeret meget forsemt, hvad trafik angar, og
jeg er ganske enig med hr. Guldberg i, at det
mé tages op. Men selviolgelig har det hver-
ken veeret muligt for Kebenhavns kommune
eller de andre Amagerkommuner — eller
eventuelt statsbanerne — at tage nogen be-
slutning, for man har fundet en lesning pa
lufthavnsproblemet. Der har jo veeret s
mange diskussioner om det, og nu kommer
ogsd spergsmalet om den svenske bro; ogsd
den vil i allerhgjeste grad spille ind p& den
planleegning af Amager, der skal finde sted.

Sé vil jeg blot sige til trafikministeren,
som havde nogle betenkeligheder med hen-
syn til finansieringen, at jeg tror, det er et
af de sprogsmal, der er meget vigtige at
drefte i udvalget, for jeg mener stadig veek,
at man, ogsd nir man sammenligner Koben-
havns kommunes 14n med statens lin —
det er seerlig til hr Horn — har opndet bedre
betingelser. Vi vil ogsd i udvalget kunne se
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nogenlunde, hvordan betingelserne er for
store firmaer, der har lov til at lane i udlan-
det. Derfor er jeg ikke s& bange. Der er ogsé
spergsmélet om de mange offentligt ansatte.
Perspektivplanen har jo givet os et bil-
lede af udviklingen i Danmark, som vi alle
sammen er @ngstelige for vil kraeve flere of-
fentligh ansatte, og jeg mener ogsa, som jeg
sagde for, at bade bedriftsledelse, beslut-
ningsfunktioner osv. vil g bedre i et privat
ledet selskab.

11972 blev der truffet en aftale mellem den
franske og britiske regering om, at man
simpelt hen lavede to selskaber, et fransk og
et britisk, der skulle bygge en tunnel under
Den engelske Kanal, og man gav en 50-4rig
koncession til to private selskaber. Selvfel-
gelig ville man gennemtvinge de billigst
mulige priser ved krav om offentlig licitati-
on, men. forst og fremmest skulle de to sel-
skaber veere ansvarlige for at skaffe de for-
ngdne penge til bygning af en kanaltunnel,
ligesom. de skulle have ansvaret for selve
bygningen. P& si stort et omrdde har man
ikke fra de respektive regeringer veret seng-
stelig for at overlade det til private krefter
at bygge, og jeg mener selv, at det er den
méde, vi lettest undgdr at belaste statens
investeringer, hvilket m& vere en fordel
med de mange andre opgaver, den har.

Sd talte trafikministeren ogsd ldt om
taksterne. Jeg gér da ud fra som givet —
det har jeg ogsé forstéet af den kontrakt,
der er sluttet mellem den engelske og den
franske regering, at selve taksterne bestem-
mes af staterne, naturligvis mod at der gives
en garanti for, at de penge, der er investe-
ret, bliver forrentet og der ydes et rimeligt
driftstilskud, men ellers er taksterne da
noget, som man gennem kontrakter og kon-
cessionsbestemmelser er i stand til at dirige-
re.

Jeg haber da ogsé, at trafikministeren vil
veere i stand til 1 nogen grad at f4 indfly-
delse pé taksterne pa den svenske bro mel-
lem Kobenhavn og Malmg, for det er da
ganske givet, at man netop fra dansk side
m4 veere helt klar over den problematik, der
opstdr ved, at Sverige bygger denne bro,
men jeg har da ogsd det indtryk, at trafikmi-
nisteren har det med i sine overvejelser. Jeg
forstar derfor ikke, at trafikministeren er si
angstelig for den private finansiering og
ledelse. Jeg forstar, at hr. Horn, som selvfol-



