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[Arns Larsen.]
kere har arbejdet meget med det problem,
og i forbindelse hermed kunne jeg enske
mig, at vi fik lejlighed til at stifte bekendt-
skab med de tekniske forarbejder, der har
veoret og er til Kanalprojektet, séledes at
man kan se, hvordan denne tunnellgsning
egentlig skal udformes. Nu er det selvfelge-
lig et langt storre anleeg, der er tale om over
Kanalen, ca. 9 gange s& langt som det an-
leeg, vi skal have over Store Beelt.

Der er nogle, der forestiller sig, at det bli-
ver en uhyggelig affeere at bevege sig gen-
nem en tunnel under Store Belt, men vi har
da muligheder for at lave dette anleg pa en
sddan made, at det kommer til at virke
béde tiltalende og godt. Man ber udnytte
Halsskov Rev, og man ber udnytte Sproge
Rev mest muligt ved deemningsbyggeri. S&
vil den tunnelstreekning, som skal forbinde
disse demninger, sdmeend ikke veere mere
end 5 & 6 km lang, og hvis man forestiller
sig, at man kerer med 90 km fart, hvilket
vist iklke er vanskeligt, s& vil det sige, at man
farer igennem denne 5-6 km tunnelstreek-
ning pa 4 minutter. Det er altsé den tid, det
tager, og det kan vel ikke virke afskrsekken-
de

Man har diskuteret i dag et sédant anlsegs
effektivitet, og man henviser til nogle be-
meerkninger i det tekniske udvalgs rapport
om, at dette anlegs muligheder slipper op i
1995. Ja, ud fra de forudsestninger, som
rapporten bygger pa. Men der er da ingen,
der siger, at det ikke kan laves bedre end
det foreslaede i rapporten. I rapporten siges
det bl a., at der kan afgd 18 biltog i timen
fra terminalerne, og sa har statsbanerne
endda rigelig plads til deres godstog og deres
persontog i tunnelanleegget. Der kan altsd
afga 18 biltog i timen, og disse biltog kan med-
bringe 300 bilenheder. S& kan man jo preve
at gange 18 med 300, det bliver 5.400 i ti-
men, 84 vidt jeg ved, har en 6-sporet motor-
vej en kapacitet pa 5.000 biler i timen. Det
kan ske, jeg husker forkert, men det er da
noget i den retning. Det vil altsd sige, at
dette tunnelanleg, siledes som det er fore-
slaet, har samme kapacitet som den motor-
vej, som man ellers foreslar skal leegges oven
over Bealtet. Der er endda ikke nogen, der
kan forhindre os i at gere intervallerne
mindre, ga fra 214 til 2 minutter eller til 114
minut, eller hvad ved jeg, teknikken gar jo
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immerveek fremad. Eller man kan gere to-
gene leengere, sd deistedet for at transportere
300 biler méske kunne transportere 500 bi-
ler pr. gang. Der er altsd masser af mulighe-
der, endog for at udvide dette anleg. At
anleggets kapacitet er udtemt i 1995, det
tror jeg ikke et eneste gjeblik péa. Tveerti-
mod tror jeg, at det vil leve langt ind i det
neste drhundrede.

Dertil kommer, at man kan fordoble an-
leegget, man kan lave et nyt anleg ved siden
af, hvis det 1 ar 2020 skulle vise sig at vere
ngdvendigt.

Jeg kan sige, at vi i socialistisk folkeparti
ikke er 100 pet. enige om denne tunnellos-
ning, idet nogle af mine partifzeller foretrak-
ker et broanleg, men det, vi i alle tilfelde
gnsker at & garanti for, er, at vi far en se-
rigs og meget grundig underspgelse af,
hvilke muligheder der er, hvordan proble-
merne teknisk kan lgses, og hvilke gkonomi-
ske konsekvenser de forskellige losninger
fér.

Trafikministeren fastslog jo for ikke s&
mange maneder siden selv som en kendsger-
ning, at tunnellgsningen var den eneste rig-
tige, og derfor undrer det mig, at han nu har
skiftet standpunkt, og at han nu prever pa
at argumentere for det stik modsatte syns-
punkt. Men det har hr. Guldberg jo veeret
inde pé, s4 det skal jeg ikke tage op igen.
Jeg synes bare, det er nok si besynderligt.
Jeg tror ikke, det kan veere ud fra tekniske
synspunkter; det mé veere andre hensyn,
som har fiet ministeren til at sendre sit tidli-
gere standpunkt, altsé politiske hensyn.

Jeg skal i gvrigt ikke komme ind pa den
tekniske losning af selve broanlegget. Ogsa
her vil jeg dog pege pa, at der sker noget
med hensyn til brobyggeri verden over. Man
foreslér her gennemsejlingsfag pa 400 m el-
ler 600 m. Jeg vil gore opmeerksom pé, at
man andre steder i verden bygger broer med
gennemsejlingsfag pa 1.000 m. S vidt jeg er
orienteret, agter man at bygge en bro med
et sddant gennemsejlingsfag over Messina-
streedet, og nér det kan geres andre steder,
kan det selvfolgelig ogsé geres pa Store
Baolt.

Hvis vi ndr dertil, at vi skal have en fast
forbindelse — enten som bro eller tunnel —
s& er det klart, at vii gvrigh kan tilslutte os
ministerens forslag med hensyn til forvalt-
ningsorganerne og med hensyn til spergsmé-



