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[Stehr Johansen.]
gjort, at Saltholm lufthavn vil veere en pro-
duktiv investering, der, bortset fra nogle &r
i investeringsperioden, forventes at give
meget store arlige overskud. Det er altsd
ligesom Storebaltsbroen en hene, der vil
legge guldeeg, i hvert fald fra slutningen af
1980erne og langt ind i neeste drhundrede.
Med hensyn til finansieringen geelder det
ogsd her, at det ber underseges, om det er
hensigtsmeessigere og billigere for det dan-
ske samfund at lade private komme til, Det
kan ogsd tenkes, at det vil veere nyttigt at
genoptage diskussionen fra behandlingen af
loven om Kobenhavns lufthavnsvesen om
denne organisations forhold il bevillingssy-
stemet og den retlige struktur. Som det vil
erindres, diskuteredes det, om Kebenhavns
lufthavnsveesen, der skal vere bygherre pa
Saltholm, skulle veere en egentlig statsvirk-
somhed, en § 2-virksomhed pa linje med
postveesenet og DSB, hvilket jo blev resul-
tatet, om den skulle veere en offentlig koo-
peration ligesom det britiske luftfartsvaesen,
og endelig om aktieselskabsformen wville
veere egneb. Usikkerheden om, hvilken form
der var den rigtige pd leengere sigt, medfer-
te, at der indsattes en revisionsklausul i lo-
ven. Da nu et anlegslovforslag om Saltholm
er fremsat, ma det veere rigtigh ogséd nu at
tage spergsmélet om organisationsformen
op under udvalgsbehandlingen. Som kon-
klusion af disse betragtninger skal jeg sige,
at for det konservative folkeparti er det af
storste betydning, at vi bruger vore krafter
og vor forméen for at 4 bygget en bro over
Store Beelt. Det skal veere en bro for bade
jernbane- og vejtrafik, og den skal bygges sa
hurtigt som muligt. Det er en national opga-
ve, der her skal loses, og tilmed er det en
swrdeles rentabel investering for samfundet.
Om det skal veere staten eller private, der
skal veere bygherre, og hvordan egenkapital
og fremmedkapital bedst tilvejebringes, vil
vi gerne drefte under udvalgsbehandlingen,
men forelobig er vi indstillet p4, at broen
skal bygges i privat regie. Forslaget om nu
at pabegynde anlegget af en storlufthavn
p4 Saltholm har som sagt ikke kunnet samle
tlertal i den konservative gruppe. Men vi vil
deltage i dreftelserne om dette projekt med
stor interesse og neje studere de kendsger-
ninger, der fremlaegges under udvalgsarbej-
det. Bygherreorganisationen vil vi gerne
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have op til fornyet droftelse, og sporgsmalet
om et privat initiativ ber ogsd indgs i disse
droftelser. Endelig skal jeg sperge ministe-
ren — det er, hvis jeg mé sige det, i fortset-
telse af det tredje forslag, vi her behandler,
og som jeg ogsd mener skal indgd 1 udvalgs-
arbejdet — om han mener, at hans to lov-
forslag kan skilles under den videre behand-
ling. Jeg er sd optimistisk at tro, at der ret
hurtigt vil kunne samles flertal for en lov
om anleg af Storebeltsbroen i den tekniske
udformning, som regeringen er giet ind for,
og at der derfor ogsa bliver tid til de omfat-
tende dreftelser, som vi m8 gennemfore for
at belyse sporgsmalet om bygning af en luft-
havn pa Saltholm.

Guldberg: Ministerens to lovforslag, som
ligger pa Dbordet, er jo af vidt for-
skellig karakter. De kaldes begge tra-
filkforslag, men er det i meget forskellig
forstand. For lufthavnen drejer det sig om
en virksomhed eller rettere en samling af
aktiviteter af virksomhedsmessig karakter
og lun i meget beskedent omfang, i hvert
fald fra et dansk synspunkt, om dansk tra-
fik, mens Storebsltsforbindelsen udpreeget
er et transportspergsmal. De har derfor hel-
ler ikke s4 forfeerdelig meget andet med hin-
anden at gore, end at de begge kraver store
investeringer, og det er ogsd derfor, at de i
den politiske diskussion ligesom settes op
imod hinanden pa en mdde, s& det for dem
begge efter min fornemmelse ofte kan
komme til at virke lidt usagligt. De har
begge den egenskab, at de kan betale sig,
men ogsé pd hver sin méde. Og endelig kan
de hver for sig give anledning til nogle al-
mindelige trafikpolitiske synspunkter. For
lufthavnens vedkommende er det centrale,
hvordan storbyens planlegning og hele dens
ydre og indre trafik skal veere, og for Store
Beelt er det hele den europmiske landtrafiks
sammenheeng og fremtidige udformning, der
skal med ind i billedet. Derfor m4 jeg ogsa
begynde med at beklage, at regeringen efter
den lange ventetid ikke har taget sig sam-
men til at komme med de samlede planer,
der nedvendigvis ogsé mé omfatte planerne -
for det overordnede trafiknet i hovedstaden
og forbindelserne mellem landsdelene og
nabolandene i al almindelighed. Allerede 1
1964 métte den daverende socialdemokrati-
ske trafikminister, Kai Lindberg, fastsla, at



