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[Stehr Johansem.]

Vores meget energiske trafikminister ma nu
beere sin del af ansvaret for hele den skepsis,
der opstod omkring hans pastande om, at
prioriteringsdebatten for s& vidt godt kunne
ophore, eftersom de storste trafikprojekter
burde udferes samtidig. Men ogsé inden for
partierne skabte de halve losninger med
tunnel under Store Belt, jernbane og en
delvis vejforbindelse over Samselinjen og
sammenkoblingen af den problematik med
sporgsmalet om en storlufthavn pa Saltholm
og en fast forbindelse til Sverige en usikker-
hed, og der udfoldede sig derfor ogsé nogle
diskussioner om det, som manifesterede sig i
en efter min opfattelse alt for svag trafikde-
bat.

P4 denne baggrund er det swmrlig glede-
ligh, at der nu foreligger et klart og realistisk
opleeg fra trafikministerens side. Man skal jo
veere trafikministeren taknemlig, nar han
fortjener det, og det vil jeg gerne veere i
dette tilfelde, for jeg finder nemlig, at han
béde i bemsrkningerne til de to loviorslag,
der er til behandling, og ikke mindst i frem-
settelsestalen har givet en klar foreleeggelse
af disse store trafikproblemer og deres om-
fang. Han er fremkommet med et forslag til
en anlegslov for den faste forbindelse over
Store Belt og har i spergsmalet om storluft-
havnen segt bemyndigelse til de indledende
anlegsarbejder og altsd delt denne anlewegs-
lovgivning i to tempi. Broen til Sverige ta-
ger svenskerne sig som bekendt af.

For det konservative folkeparti har der
aldrig veeret tvivl om, at det vigtigste matte
vere at & bygget broen over Store Beelt.
Allerede da trafikekonomisk udvalg havde
afgivet sin betenkning i 1960, rejste vi
denne sag med styrke, og under debatten i
1963, hvor venstre og konservative havde
stillet en, foresporgsel til ministeren, fik vi en
tilkendegivelse fra folketinget, som vi matte
tolke som en fersteprioritet for Storebeelts-
broen. Den har vi holdt pé lige siden, og der
har vistnok ikke hersket tvivl om, at der
gennem &rene har vaeret en udbredt tilslut-
ning til denne tanke her i tinget. Vi tror, ab
der gennem de sidste 10 ar har veeret et fol-
ketingsflertal bag broen, og at dette flertal
stadig bestar. Det er ogsa en af grundene til
det forslag til folketingsbeslutning, som vi
fremsatte den 5. december 1972, og hvori
regeringen opfordres til at fremseette lovior-
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slag om anleg og finansiering af en motor-
ve] og jernbanebro over Store Beelt.

Regeringen har nu efterkommet denne
opfordring, og det er vi naturligvis tilfredse
med, for en anden af vore beveggrunde har
veret en vis engstelse for mangel pa hand-
ling og beslutning i denne vigtige sag, der i
mange &r har veeret dreftet savel i folketin-
get som i befolkningen. Vi har noteret os, at
regeringen, har frafaldet forslaget om en
tunnelforbindelse og i stedet foreslaet anleg
af den kombinerede vej- og jernbanebro, der
hele tiden har veeret arbejdet med. Der fore-
ligger for denne lesnings vedkommende be-
tydelige forarbejder, og man mé formode, at
dette kommer projektet til gavn 1 form af en
afkortning af projekteringsfasen og dermed
en afkortning af den samlede byggetid, hvil-
ket igen gavner landets gkonomi.

Vi kan ogs4 tiltreede, at en god jernbane-
forbindelse over Store Belt, som ikke vil
forringe  statsbanernes konkurrenceevne
hverken i godstrafikken eller i opgaverne
vedrgrende den kollektive persontrafik, er
ngdvendig. Vi mener, at jernbanerne har
deres opgave i transporten, ikke mindst den
store godstransport, ligesom vi mener, at
nir broen kommer, er der mulighed for en
veesentlig hurtigere forbindelse mellem vore
landsdele. Derfor var vi beteenkelige ved at
4 en tunnel, hvor bilerne skulle transporte-
res pa jernbanevogne igennem tunnelen.

Vi mener ogsd, at det rent nationalt er
rigtigt, at den drem, som vel nok mange
generationer har haft, om, at hele det danske
land blev forbundet fra Esbjerg til Keoben-
havn, fra Skagen til Gedser, bliver virkelig-
hed, og det vil altsd ske, ndr Storebeelts-
broen er fuldfert.

Storebzltsbroen vil betyde uhyre meget
for erhvervslokaliseringen i1 Danmark og for
et mere rationelt samarbejde mellem virk-
somheder og underleveranderer, og det er
ogsd en, forudseetning for en bedre fordeling
af arbejdskraften, som bliver mere beveege-
lig, idet Store Beelt stadig veek har vaeret en
greense mellem Ost- og Vestdanmark, der
har veweret sveer at forcere. Ogsa for Fyn og
Jylland, hvorfra man hurtigere har kunnet
komme til Hamburg, end man har kunnet
komme fra Sjelland, vil Storebzltsbroen
betyde uhyre meget for kontakten mellem
landsdelene. Og vi mé jo erkende, at det er
Hamburg, der er den store konkurrent.



