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[Justitsministeren.]
om monopol, et monopol, hvor der er tale
om, at kommunen bestemmer antallet af
koncessioner, af bevillinger. Hvordan kan
der veere tale om et monopol, nér det er helt
i kommunens hand at bestemme, at hvis der
er for {4 vogne, mé man udstede nogle flere
bevillinger? Det er da ganske simpelt selv-
modsigende.

Og sa til hr. Gudme. Der er mange defi-
nitioner pd socialisme. Jeg kan henvise til
fortiden og nok uden sterre anstrengelser
finde love, som er gennemfort i samarbejde
mellem socialdemokratiet og det radikale
venstre, om hvilke man med god ret kan
sige, at de er priget af socialisme. Jeg skam-
mer mig ikke over, om man skulle karakte-
risere dette loviorslag som praktisk socialis-
me. Vi har masser af eksempler pa praktisk
socialisme i Danmark, der er etableret med
tilslutning fra samtlige partier her i tinget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedioges uden afstemning,

Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
henvises til udvalget om offentlige arbejder.
Hyvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

. Forste behandling af forslag til lov om cen-
dring af lov om registreringsafgift af motor-
koretojer m. v.

(Lovforslaget (nr. 147) findes i tilleeg A.
sp. 3489, fremseettelsen i tidenden sp. 2266).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Harris Jensen: I den nugeeldende lov om
registreringsafgift af motorkeretojer m. v.,
hvor der ved keb af vogn til erhvervsmseessig
personbefordring betales en nedsat afgift pa
20 pet. af veerdien, er det sadan, at for
droschevognmendenes vedkommende far de
denne neds®ttelse pa grundlag af deres be-
villing, hvorimod det for taxis vedkommende
er en betingelse, at det er vognmandskersel,
der er deres hovederhverv. Afggrelsen af,

25/, 78: 1. beh. af f. t. L. vedr. fardselsloven.
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hvornadr det er hovederhverv, treeffes for
tiden af et swrligh afgiftsneevn. Det er selv-
folgelig en forudsetning for, at det af ju-
stitsministeren fremsatte lovforslag, som
lige er diskuteret, gennemfgres, at vi far
dette gennemfort ogsa.

Men hvis befgjelsen bliver lagt ud til kom-
munerne, 83 det bliver dem, der kommer til
at give bevilling til hyrevognskersel og de
bliver medbestemmende om antallet af hyre-
vogne, afger de jo, hvornar det er hoved-
erhverv, og s& vil den befsjelse, som det
seerlige afgiftsnevn har i gjeblikket vedre-
rende afgiftsnedsattelse, blive overfladig,
idet droscher og hyrevogne bliver ligestillet,
og samtidig vil det medfore en vewesentlig
arbejdsbesparelse inden for toldvzaesenet. Da
den nugeldende 20 pet. afgift ikke sendres,
vil det 1kke kreeve ggede udgifter, men be-
tyde en lettelse pa det administrative om-
rade, og jeg kan pa mit partis vegne anbefale
loviorslaget til velvillig behandling.

Steehr Johansen: Da dette loviorslag er
en konsekvens af det tidligere droftede lov-
forslag om @ndring af feerdselsloven, som
jeg var en lille smule forbeholden over for,
vil jeg sige, at jeg opretholder det samme
forbehold over for dette lovforslag.

Kofoed: Om lovforslaget kan jeg sige, at
hvis det lovforslag, som man nu har be-
handlet under det forrige punkt pa dags-
ordenen, bliver vedtaget, skal vi behandle
dette lovforslag. Bliver det ikke vedtaget,
kan vi sige nej til lovforslaget.

Gudme: Man er jo kommet til, at dette
lovforslag skal i skatte- og afgiftsudvalget,
og det er ikke swrlig praktisk, men sidan
er det altsd blevet. Mit partis ordferer er
derfor hr. Gunnar Jensen, der desverre er
forhindret i at veere til stede nu. Jeg skal
p4 hans vegne sige, at bedgmmelsen af dette
loviorslag er helt parallel med bedemmelsen
af det lovforslag, vi lige har behandlet, og
s& kan jeg vel passende sige som hr. Kofoed:
lad os ferst se, hvordan det ghr med det
forste lovforslag, s& skal vi bagefter svare
med hensyn til dette.

Arne Larsen: Da jeg meget haber, at lov-
forslaget om hyrevognskersel bliver gen-
nemfart, vil det selvislgelig veere en natur-



