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[Otto March.]
ubetydeligh erhvervsomride, vi her lov-
giver for, understreges af den kendsgerning,
at der alene i Storkebenhavn er ca. 4.500
hyrevogne og som naevnt 9.000-10.000 per-
soner beskaftiget ved erhvervet, og at den
samlede oms®tning ligger pa 500 mill. kr.,
hvilket beleb ingen tilsvarende trafiksektor
i Kobenhavn kommer op pa.

Man vil ogsé af tallene kunne se, at sam-
fundsgkonomisk varetager hyrevognene en
vaesentlig opgave inden for Storkebenhavns
kollektive trafik. Nu ligger det sidan, at
alle erkender, at nar det drejer sig om S-tog
og buskersel, er der ingen tvivl om, at
offentlig kontrol er nodvendig, og at det er
i samfundets interesse, at korslen tilrette-
leegges bedst muligh; her tilskynder man
altsa til rationalisering med henblik pa sam-
fundets besparelser og billiggerelse af trans-
port. Ja men hvorfor si ikke anlegge til-
svarende synspunkter pa hyrevognskersel?
Der korer, som jeg har nevnt det, i dag hen-
ved 4.500 hyrevogne alene i Storkebenhavn,
men korslen med passagerer er for disse
vogne mindre end 50 pet. af deres total-
korsel. Vi ved ud fra erfaringer fra andre
storbyer, at man ved en central styring og
ved en rationalisering af driften kan heeve
passagerkorslen til 60-70 pet. af den totale
korsel; antallet af hyrevogne ville derfor
i Keobenhavn kunne nedbringes til maksi-
malt 3.000, og det kunne nedbringes, uden
at der sker forringelse for forbrugeren, uden
at der sker forringelse af kundebetjeningen.

Justitsministerens forslag 4bner nu mulig-
hed for en tiltreengt sanering af hyrevogns-
erhvervet, og derfor er ministeren da ogsa i
den heldige situation at have enstemmig til-
slutning fra samtlige erhvervets organisa-
tioner, Jeg er ogséd vidende om, at Keben-
havns borgerrepreesentation kan tiltrede
lovforslagets principper, og at en afstem-
ning i borgerreprasentationen klart har vist
en bred tilslutning, idet bade socialdemokra-
tiet, de konservative og SF har kunnet an-
befale. En enlig venstremand undlod at
stemme, og de radikale stemte imod. Det er
ikke uden interesse at feeste sig ved denne
brede politiske tilslutning netop fra et kom-
munalt omrade, hvor loven far swrlig stor
betydning.

Ser vi nsermere pa principperne i lovfor-
slaget, ja, s3 oph@ves nu forskellen mellem
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de to kategorier af hyrevogne, vi har i dag;
det sker ved, at lillebilerne gar ind under de
fordelagtige rvegler, der gelder for dro-
scherne, ogsé med hensyn til nedsettelse af
omseetningsafgift — det sidste vil fremgd af
neweste sag pd dagsordenen her i dag. Der
bliver efter loviorslaget lige vilkdr, men
ogsé lige pligter. Lillebilerne fir nu adgang .
til at soge hyre pé alle de holdepladser, der
er forbeholdt droscherne, men lillebilerne
mé nu ligesom droscherne spge bevilling til
korsel og undergive sig kommunernes an-
talsregulering.

Lovforslaget sendrer altsi helt fundamen-
talt de hidtidige principper, idet man ind-
farer en ordning, hvorefter hele hyrevogns-
omridet bliver undergivet offentlig kontrol,
nemlig kommunernes kontrol og administra-
tion. Det er en ordning, som findes i en
reekke lande, ogsé de nordiske og EF-lan-
dene, og som efter vor mening er béade
naturlig og nedvendig, hvis man da vil
skabe ordnede forhold pa s vigtigt et om-
rade som hyrevognskerslens.

Vi undgar vel ikke i denne debat at drage
sammenligning meilem detailhandelens for-
hold og hyrevognserhvervets forhold. Spergs-
malet bliver vel, hvorfor det offentlige skal
bestemme, hvor mange hyrevogne der mé
kore rundt, nér det ellers er sadan, at enhver
frit kan etablere sig f. eks. med en grent-
forretning eller en chokoladeforretning, og
man 83 videre hsevder, at den frie konkur-
rence netop et til fordel for publikum. Ja,
det er da rigtigt, at den frie konkurrence er
til fordel for brugerne, hvis der virkelig er
fri konkurrence. Men hyrevognserhvervet
i dag er jo netop en karikatur pa fri konkur-
rence, fordi det tillades, at folk med andet
erhverv kan g ind med en hyrevogn, som
ogsd anvendes til privat kersel. Er man
derimod indehaver af en detailforretning,
ja, 84 ma man dog underkaste sig en rwmklke
pligter efter nwringslov, lejelov, lukkelov
osv., og man har s4 til gengeeld den garanti,
at konkurrenten er underkastet de samme
pligter. Men det er jo netop det, der ikke
gelder pa hyrevognsomradet.

Socialdemokraterne kan derfor give til-
slutning til ministerens forslag for gennem
erhvervsstabilisering at opnd bedre forhold
for kundebetjening, for forbrugeren; &sé
enkelt er det.

Det er altsa ikke alene en erhvervsvenlig



