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[Ministeron for offentligs arbejder.]
og projektering til broanlegget i gang, nar
lovforslaget matte vare vedtaget, selv om
den virksomhed, som skal forests anlegget,
forst kan veere etableret og funktionsdygtig
nogen tid senere.

Investeringen i disse to anlmeg fordeles og
skal tilvejebringes over en periode af ca.
12 ar. Loviorslaget om en lufthavn pa Salt-
holm forudsatter, at denne kan tages i brug
1 1985. Lovforslaget om Storebaltsbroen gir
ud fra, at anlegget fremmes i det hensigts-
meassige tempo, og dermed skulle broen
kunne veere fwerdig i 1982, idet der udkreves
ca. 2 &r til projektering og ca. 8 ar til an-
leeggets udfarelse.

Vedtager man nu udferelsen af disse to
anleg til ibrugtagning pad de angivne tids-
punkter, vil der vaere tid til at planlegge
selve anleggene pi en god og forsvarlig
méde, ligesom investeringerne i de enheder,
som skal afvikle trafikken, indtil nyanlaeg-
gene eksisterer, kan afpasses pd den mest
gkonomiske made. Jeg tenker naturligvis
pd Kastrup lufthavn, fergemateriel osv.
Endelig vil der ved en koordinering i plan-
leegningen af de to anleg kunne opnas gan-
ske veesentlige fordele af direkte skonomisk
art, men ogsd af indirekte samfundsmeessig
karalcter. Her kommer navnlig beskeeftigel-
sesspargsmaélet ind.

Nogle swrlige punkter i lovforslagene fin-
der jeg det naturligh at fremswmtte nogle be-
maerkninger om.

I lovforslaget om Storebaltsbroen har re-
geringen forudsat, at broen skal drives som
en serlig statslig forvaltningsvirksomhed.
Dette har veeret noje overvejet, og regerin-
gen er kommet til den opfattelse, at mange
grunde taler for dette, og at ingen i og for
sig kan begrunde, at man foretraekker en
selskabskonstruktion eller lignende.

For regeringen har det varet afgorende
at velge en driftsform, hvorved landets
parlamentariske myndigheder til enhver tid
har fuld kontrol med og dispositionsfrihed
1 forhold til virksomheden. Endvidere ma
det vere et klart krav, at der ikke ud af
virksomheden af private kapitalinteresser
skal kunne treekkes en storre kapitalgevinst
end normal markedsrente. Endelig mé virk-
somheden organiseres siledes, at den drives
pé en effektiv made, og at der er det bedst
mulige grundlag for en lanefinansiering.
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Alle disse hensyn forenes bedst i lovforsla-
gets losning, etablering af en serlig statslig
forvaltningsvirksomhed.

I lovforslaget om Saltholmlufthavnen
foreslds det i § 5, at lov nr. 262 af 9. juni
1971 om begreensning af udbygning af
Kgbenhavns lufthavn 1 Kastrup ophseves.
Skal Kegbenhavns lufthavn opretholdes med
henblik pa en overflytning til Saltholm i
1985, er der ingen realitet 1 at swette udvik-
lingen i Kastrup i st4 fra 1971 til 1985, Der
kan ikke veare delte meninger om, at alle be-
streebelser ma udfoldes for i tiden frem til
1985 at & Kastrup til at fungere p et accep-
tabelt serviceniveau uden for store investe-
ringer. 1971-lovens stop for bygge- og an-
legsarbejder havde imidlertid, hvad der ved
vedtagelsen stod klart, det eneste formal at
gore det klart, at lesningen af det keoben-
havnske lufthavnsspergsmal 13 pa Salt-
holm. Nér en beslutning om anleg af en
lufthavn pa Saltholm treffes, er den logiske
konsekvens, at 1971-loven ophaeves, Hvilke
konkrete foranstaltninger det bliver ned-
vendigh at bringe til udferelse i Kastrup,
mé vurderes meget neje, og det vil blive
gjort. Gennem bevillingslovene vil der blive
givet folketinget mulighed for at folge dette
sporgsmal.

I denne forbindelse er det naturligt at
fremheeve, at loviorslaget i § 4 sikrer, at lov-
givningsmagten far lejlighed til at tage di-
rekte stilling til, hvorledes der skal dispone-
res over de arealer og andre aktiver, som til
sin tid vil blive frigjort i Kastrup ved ud-
flytning til Saltholm. Der er god tid til at
overveje dette, men jeg har gerne i lovfor-
slaget villet give udtryk for, at spergsmalet
1 mine gjne har en sddan vigtighed, at folke-
tinget bor have lejlighed til at overveje
sagen, for beslutning til sin tid treeffes.

Selve omleaegningen af trafikken fra Ka-
strup til Saltholm forudsettes i lovforslaget
at ske sd hurtigt som muligt. Denne proces
er imidlertid s& kompliceret, at der nedven-
digvis kreves et tidstum til at effektuere
flytningen.

Lovforslagenes indhold og tilgrundlig-
gende forudseetninger skal jeg sammenfatte
i folgende:

Den forste faste forbindelse mellem @st-
og Vestdanmark skal fores over Store Baelt.
En forbindelse mellem landsdelene ber g
forud for en forbindelse over @stersgen mod



