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{Handelsministoren.]
ydes med en lempelig sikkerhedsstillelse i
anleg etc. Som nevnt skal tab pa 1an inden
for ordningen afskrives med 75 pet. pa sta-
tens indskud, mens resten beeres af insti-
tuttets egenkapital.

Den daglige administration af ordningen
varetages af Finansieringsinstituttet. Sta-
tens indflydelse p4 administrationen af ord-
ningen sikres ved, at instituttets repreesen-
tantskab suppleres med to reprassentanter
for staten udpeget af handelsministeren.
Disse to representanter indtreeder desuden
i instituttets bestyrelse pa lige fod med den
gvrige bestyrelse.

Ordningen forudsetter visse sendringer af
Finansieringsinstituttets vedtegter, idet der
dels skal skabes vedtegtsmeessig basis for,
at instituttet kan modtage det statslige ind-
skud som ansvarlig kapital, dels for at de to
nsevnte repreesentanter for staten indtreder
iinstituttets repraesentantskab og bestyrelse.
Vedtegtsendringerne er anfert i bemsrk-
ningerne til loviorslaget, der desuden som
bilag har aftrykt instituttets nugwldende
vedteegter.

Jeg skal hermed udtale hébet om, at lovfor-
slaget ma f4 en velvillig behandling i tinget.

Ordforeren for forslagsstillerne (‘Stewhr Jo-
hansen): Herved tillader jeg mig for folke-
tinget at fremseette forslag til folketingsbe-
slutning om trofikanlegsarbejder.

Torslagets formal er at sikre Storebeelts-
broens forsteprioritering blandt de store
trafikprojekter og at swmtte Kastrup luft-
havn i stand til 1 de kommende ar at lose
sine store opgaver i den internationale luft-
fart. :

Gennem alle debatterne om de mange
trafikopgaver har det konservative folke-
. parti klart indtaget den stilling, at Store-
beeltsbroen af trafikale, egnsplansmeessige,
men ogsd af nationale grunde métte have
en forsteprioritet blandt de store projekter.

Derfor ser vi med glede, at denne tanke
har faet stotte fra det radikale venstre, at
venstres folketingsgruppe ifelge oplysninger
i pressen nu ogsd neermer sig dette syns-
punkt, og sidst, men ikke mindst, at mini-
steren for offentlige arbejder har oppriori-
teret Storebaeltsbroen, forelpbig til samtidig
gennemferelse med Saltholm, hvor luft-
havnsplanen tidligere var prioriteret alene i
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spidsen. Vi har ogsd med tilfredshed noteret
os, at ministeren har frafaldet planen om en
tunnel i stedet for den kombinerede vej- og
jernbanebro, man ellers hele tiden har ar-
bejdet med. De planer, der har veeret ud-
arbejdet af forskellige firmaer, er jo alle
konstrueret ud fra den forudswmtning, ab
det drejer sig om en vej- og jernbanebro.
Der foreligger meget store forarbejder ba-
seret p4d denne losning, og da der nu synes
at veere et betydeligt flertal i folketinget for
denne udferelse, har vi ment, at tiden var
inde til, at folketinget uafheengigt af de
pvrige trafikprojekters behandling treeffer
den endelige beslutning. Det skal samtidig
fremhseves, at det konservative folkeparti’
mener, at broen ber finansieres privat, sé
statskassens likviditet ikke bringes i van-
skeligheder.

Spergsmalet om arbejdskraft, der en over-
gang syntes at veere en stor vanskelighed,
er efterhanden bragt ned i et helt andet
niveau. Moderne tekniske hjelpemidler har
bevirket, at Storebeeltsbroen nu kun synes
at kreve ca. en tredjedel af den arbejds-
kraft, man regnede med omkring 1960.

Ogs4 vi har med tilfredshed set, at Sverige
er klar til at g& ind i et trafiksamarbejde
pé den méde, at man fra svensk side bygger
forbindelsen mellem Kobenhavn og Malme.
Selv om der ikke foreligger noget helt kon-
kret, har jeg forstéet, at en sddan bro skulle
kunne vezere ferdig omkring 1981-82.

En medvirkende grund til det forelig-
gende forslag om folketingsbeslutning er, at
en Storebeeltsbro ber veere feerdig senest
samtidig med en Oresundsbro. Det kan
endnu nas, idet der efter oplysninger, givet
fra et interesseret privat konsortium, vil g
syv ar, fra beslutningen er taget, til Store-
beeltsbroen kan std ferdig. Far vi ikke denne
hurtige frerdiggorelse af Storebeeltsbroen, vil
man komme ud for en trafikophobning pé
Sjelland, som vil virke katastrofalt gene-
rende for den erhvervsmeassige kontakt mel-
lem de danske landsdele, hvor Storebeelts-
faergernes kapacitet allerede nu i perioder er
for lille.

Det ville veere urimeligt, om vi pa denne
méde skulle disponere efter en plan, der
ville betyde, at landet blev skiret over pa
midten, s& Hamborgs tiltreekning af trafik-
maessige arsager pdelagde den naturligh
fremvoksede erhvervsmessige sammenknyt-



