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Reniter: Da det ikke skennes, at det i lobet
af anlegsperioden vil veere muligt at opna
lanevilkér, der giver basis for den nuvse-
rende statsregnskabsforrentning for stats-
virksomheder, 4,5 pet., har man valgt at
kalkulere med en gennemsnitsforrentning
pa 9 pet.

Lobende driftsudgifter: Omfatter omkost-
ninger il lonninger af enhver art og vedlige-
holdelse m.v. Pa grundlag af en analyse af
de sidste 10 ars udvikling i forholdet mellem
stigningen i Kastrup lufthavns lobende
driftsudgifter og stigningen i antallet af
starter og landinger skenner man, at det vil
veere rimeligt at kalkulere med, at den om-
handlede omkostningspost fremover vokser
med den samme procentuelle, arlige stigning
som operationstallet.

Basis for beregning af lobende driftsudgif-
ter er 1972-73, hvor disse omkostninger er
ansléet til 60,3 mill. kr.

Bidrag til sikringstjenesterne: Under den
nuvaerende regnskabsordning debiteres der
for statslufthavnene hvert ar et belob, sva-
rende til 40 pot. af statskassens omkostnin-
ger samme ar til flyveleder-, flyveradio- og
flyvevejrtjenesterne. I kalkulerne regnes der
med en sikringstjenesteomkostning ved-
rorende Kobenhavns lufthavn p4 ca. 30 pet.
af disse tjenesters samlede omkostninger
under finanslovens § 16 og med en arlig stig-
ning i posten, svarende til halvdelen af den
procentuelle stigning i operationstallet.

Der indgér i denne forudsestning en vis
mélsetning, herunder en forventning om
direkte betaling for visse af sikringstjene-
sternes aktiviteter saledes, at tjenesternes
samlede nettoomkostninger vil vare rela-
tivt aftagende.

Basis for det omhandlede bidrag er 1972
~73, hvor 30 pet. af sikringstjenesternes om-
kostninger er ansldet til 15,7 mill. kr. .

Finansieringsbidrag: Safremt driftsind-
teegter overstiger arets fornmvnte samlede
drifts- og kapitalomkostninger, vil det over-
skydende belob sammen med &rets afskriv-
ninger kunne anvendes til finansiering af
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nyanleg og dermed reducere nettokapital-
behovet.

b. Resultatet af drifis- og finansierings-
kalkuler.

Den for tiden gwmldende enhedsindtemgt
24 kr. pr. passager/dr svarer til, at samtlige
lufthavnsinvesteringer — ps uvaesentlige
undtagelser ner — er statslige. For s& vidt
en veesentlig del af investeringerne i den
nye lufthavn i stedet overgar il luftfarts-
selskaberne og andre, ma en dertil svarende
nedgang i enhedsindtegten paregnes. Hks-
empelvis vil samtlige lejeindtagter, bortset
fra areallejer, bortfalde. Luftfartsselska-
berne mé ogsd neere en begrundet forvent-
ning om reduktion i startafgifterne, for s
vidt de selv skal finansiere terminalanleeg-
gene, som hidtil har veeret inkluderet i den
service, hvis ydelse lufthavnen tager sig be-
talt for gennem startafgifterne.

Til vurdering af det sandsynlige tidspunkt
for ekonomisk balance for de samlede inve-
steringer er der opstillet en drifts- og finan-
sieringskalkule, jfr. tabellerne 14a, 14b og
14ec.

Da investeringerne til dette formsl er
taget under ét, uanset om de er statslige eller
ikke, er der ogsd indregnet uswndret enheds-
indteegt. Af beregningen fremgir, at oko-
nomisk totalbalance indtreder 414 ar efter
lufthavnens ibrugtagning.

En tilsvarende beregning er foretaget for
lufthavnsegkonomien isoleret under forud-
setning af en fordeling mellem minimale
statslige og maksimale ikke-statslige inve-
steringer,

Beregningsresultaterne, tabel 15a, 15b og
15¢, viser, at lufthavnens egen gkonomi er i
balance allerede i perioden, hvor der flyttes
ud fra Kastrup til Saltholm, idet 1985 er
sidste ar, hvor lineoptagelse er nedvendig,
og 1986 viser driftsoverskud. Beregningerne
er kun fort frem til 1986, til hvilket tids-
punkt enhedsindtwegten pr. passager som
nevnt mé justeres svarende til den nye for-
deling af investeringsbyrden, ligesom der
skal disponeres over lufthavnsanleegget i
Kastrup, regnskabsmeessigt og i ovrigt.



