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Betenkning

over
I. forslag til lov om godstransport med motorkeretojer og

IL. forslag til lov om endring af lov om omnibus- og fragtmandskorsel
med motorkeretgjer.

(Afgivet af udvalget om offentlige arbejder den 9. maj 1973).

Udvalget har behandlet lovforslagene i en
reekke meder og har herunder haft et sam-
r4d med ministeren for offentlige arbejder,
som tillige skriftligt har besvaret spergsmal
fra udvalget. :

Udvalget har modtaget skriftlige og/eller
mundtlige henvendelser fra:

Amtsradsforeningen i Danmark,

Landsforeningen Danske Vognmeend,

BErhvervenes Trafikudvalg og

Danmarks Automobil-Forhandler-
Forening.

Ad I. forslag tl lov om godstransport med
motorkoretojer.

Ministeren har stillet nedenstidende @n-
dringsforslag, hvorom henvises il de led-
sagende bemeerkninger. Zndringsforslag nr.
7 er foranlediget af ovennevnte henvendel-
se fra Amtsradsforeningen.

Under samradet har man bl a. dreftet
ovennsvnte henvendelse fra Danmarks
Automobil-Forhandler-Forening, som har
ment, at der vil kunne opstd urimeligheder 1
forbindelse med overgangsbestemmelsen i
lovforslagets § 27, hvorefter vognmend har
krav pa et antal tilladelser, svarende til det
antal motorkeretojer m.v., de ved lovforsla-
gets fremseettelse har registreret. Ministeren
har ikke kunnet tiltreede en udskydelse af
skeeringsdatoen, siledes som foreslaet af
foreningen, men har oplyst, at man ved ad-
ministrationen af overgangsreglen vil sege
at undgéd urimeligheder.

I samradet og under udvalgsbehandlingen
i gvrigt har man indgdende dreftet behovet

for en offentlig regulering af vognmands-
erhvervet.

Under disse draftelser har der ikke kunnet
opnas enighed om, i hvilket omfang der er

. behov for en sédan regulering.

Udvalgets flertal (socialdemokratiets og
socialistisk folkepartis medlemmer af ud-
valget) finder, at en reekke seerlige forhold
ved vognmandserhvervet nedvendigger en
regulering som foresléet, og siledes som det
ogsd findes inden for de fleste europewiske
lande. Man onsker herved sewrligh at pege pé,
at den lette adgang til at etablere sig i er-
hvervet sammenholdt med de struktur-
swndringer, der i gvrigt foregar i samfundet,
har medfert, at vognmandserhvervet har
udviklet sig til et tilflugtserhverv. En sddan
udvikling indebeerer risiko for usunde kon-
kurrencevilkér, der hindrer en samfunds-
skonomisk rationel fordeling af transport-
opgaverne sambt modarbejder de bestree-
belser, der i gvrigt gores for at sge feerdsels-
sikkerheden og for at skabe tilfredsstillende
sociale kar for de i erhvervet beskeftigede.
Det mé frygtes, at denne udvikling efter
Danmarks tilslutning til EF vil kunne for-
veerres, idet der er risiko for, at transport-
virksomheder fra EF-lande med en under-
tiden stram regulering af vognmandserhver-
vet vil sgge hertil for at 4 andel i den mere
Ignsomme del af transportmarkedet.

Ved indferelse af den foresidede regule-
ring finder flertallet, at der er skabt et
trafikpolitisk instrument, der dbner mulig-
hed for en mere rationel fordeling af trans-



