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for de padgeldende, hvoraf mange efter kort tid
forlader erhvervet igen, at konkurrenceforholdene
sfivel mellem virksomhederne inden for vogn-
mandserhvervet som mellem dette og jernbanerne
og til dels skibsfarten forrykkes. Den ofte meget
svage gkonomi, som preger mange vognmands-
virksomheder, frister endvidere til overtreedelse
af feerdselslovens bestemmelser iseer i form af
kersel med overless, mangelfuld vedligeholdelse af
materiellet og kersel med overtraette chaufferer
ved rattet, med de deraf felgende konsekvenser
for feerdselssikkerheden.

Ved at inddrage den almindelige vognmands-
korsel under en offentlig regulering saledes, at
man dels far mulighed for at regulere antallet af
vognmandsbiler med 6 tons totalveegt og derover,
dels stiller krav til vognmeendenes faglige kvalifi-
kationer og skonomiske forudssetninger, far sam-
fundet muligheder for for det forste at skabe mere
lige konkusrencevilkdr inden for transporterhver-
vet med en deraf fplgende bedre samfundsekono-
misk fordeling af transportopgaverne og bedre
sociale kar for vognmandserhvervets udgvere, for
det andet at understotte de bestreebelser, der fra
samfundets side i gvrigt udfoldes for at pge feerd-
selssikkerheden.

I de fleste europeiske lande er der en offentlig
kontrol med adgangen til at etablere sig i vogn-
mandserhvervet. Den ovenfor beskrevne udvik-
ling inden for det danske vognmandserhverv be-
frygtes derfor at ville kunne forveerres efter, at
Danmark er blevet medlem af EF. Med det ogede
samvirke mellem Danmark og de g@vrige med-
lemslande, der bliver en felge af udvidelsen af
feellesmarkedet, er der risiko for, at navnlig sterre
udenlandske transportvirksomheder - der pa
grund af den i deres eget land herskende i visse
tilfeelde stramme regulering af erhvervet ellers
ville veere afskaret fra at udvikle sig ~ vil etablere
sig i Danmark i hdb om pd leengere sigt at kunne
f4 andel i den mere lgnsomme del af transport-
markedet. Herved vil der kunne blive pafert dan-
ske vognmeend, der ikke har tilsvarende mulig-
hed for frit at etablere sig i de andre fzllesmat-
kedslande pd8 grund af den i disse lande her-
skende regulering af tilgangen til transportmar-
kedet, en gget konkurrence.

Vognmandserhvervets udevere og de i erhvervet
beskaeftigede er enige i, at der ber indfgres en
regulering af vognmandskerslen som angivet i
lovforslaget.

Der vil fortsat — selv om den almindelige vogn-
mandskersel bringes ind under en regulering —

F. t. 1. om godstransport med motorkeretojer.

5728

vaere behov for seerlige regler om godsrutekerslen
(fragtmandskerslen).

Der er og vil fortsat veere et stort behov for
fragtmandskerslen. Medens den almindelige vogn-
mandskersel hovedsagelig sker med hele vogn-
ladninger, og s& godt som udelukkende udferes
for erhvervslivet, reekker fragtmandskerslens
kundekreds videre, idet den dels Ilgser privat-
personers, dels mange sméavirksomheders behov
for forsendelse af stykgods. Fragtmandskerslen er
en smidig form for stykgodstransport, og er i
mange tilfeelde den eneste méade, hvorpd store
dele af landdistrikterne betjenes. Det er derfor en
samfundsinteresse, at udviklingen af et rationelt
rutenet for godskerslen ad landevej fremmes. En
forudseetning for, at dette kan ske, er dels, at de,
der udfgrer denne form for kersel, og som skal
investere i ofte kostbare terminalanleeg, fir den
forngdne beskyttelse mod uretmeessig konkur-
rence, dels at man fra centralt hold i samarbejde
med lokale myndigheder, jernbanerne og repree-
sentanter for fragtmandskerslens udgvere har mu-
lighed for gennem en planlesgningsvirksomhed
at skabe et rationelt rutenet for landet som helhed
sdvel som for de enkelte regioner. Dette forudseet-
ter bl. a. en mere klar afgreensning af fragtmands-
korslen overfor den lejlighedsvise korsel end den,
der folger af definitionen af fragtmandskersel i
den nugeldende lovgivning, sdledes at det, der
oprindelig var sigtet med denne lovgivning, ogsi
opnaés i praksis.

Den nuveerende definition har pd to afggrende
punkter ikke vist sig hensigtsmaessig. Det er efter
definitionen et afggrende kriterium for, om der
foreligger fragtmandskersel, at der under kerslen
befordres gods for flere af hinanden uafhzen-
gige personer. Dette er af domstolene foriolket
siledes, at den s8kaldte »kontraktkersel i rute«
lovligt kan udferes uden tilladelse i henhold til
omnibus- og fragtmandsloven. Denne kontrakt-
kersel, der har et betydeligt omfang (der sken-
nes at veere lige sd mange kontraktruter som kon-
cessionerede ruter), udferes i henhold til en mel-
lem den enkelte vognmand og en kreds af kunder
afstuttet skriftlig befordringsaftale, der som regel
ikke indeholder forpligtelser af betydning for den
enkelte kunde. Endvidere har domstolene aner-
kendt, at en speditervirksomhed alene pd grund-
lag af sit neeringsbrev lovligt vil kunne etablere
godsrutekorsel for sine af hinanden uafheengige
kunder ~ en kersel, som, hvis den blev etableret
af en vognhmand, kun lovligt ville kunne udferes
pé grundlag af en tilladelse i henhold til omnibus-
og fragtmandsioven.



