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steren for offentlige arbejder fastsat tids-
punkt, forbliver 1 kraft. Bestemmelsen i
§§ 9, stk. 2, 10, 12, stk. 2, 18, 19, 20, 21,
22 og 26 geelder ogsd for disse tilladelser.

F. 4. 1. om godstransport med motorkeretgjer.
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8§ 28. Loven treeder i kraft den 1. juli 1973,
men far forst virkning fra et tidspunkt, der
bestemmes af ministeren for offentlige ar-
bejder.

Stk. 2. Loven geelder ikke for Fereerne og
Grenland.

Bemurkninger til lovforslaget.

Almindelige bemarkninger.

Den geldende lovgivning vedrerende den inden-
landske godskorsel ad landevej findes dels i nee-
ringsloven - hvorefter der til udevelse af vogn-
mandsvirksomhed kreeves naeringshrev — dels i lov-
bekendtgorelse nr. 376 af 14. juli 1970 om omni-
bus- og fragtmandskersel med motorkeretojer. Ef-
ter denne lov kreeves der, for sd vidt angdr gods-
kerslen, alene tilladelser til den sdkaldte fragt-
mandskersel, det vil sige den godskersel, som sker
i fast rute.

Det samlede antal motorkeretgjer over 6 toms
totalvaegt inden for vognmandserhvervet udger
ca, 17.000, hvoraf ca. 600 anvendes til koncessio-
neret fragimandskersel og ca. 600 til den sikaldte
kontraktkersel, medens resten anvendes til almin-
delig vognmandskersel. Antallet af motorkeretgjer
over 6 tons totalveegt, der anvendes til firmakeorsel,
udger ca. 24.000.

Den gezldende lovgivning tager sdledes kun
sigte p& at regulere en meget begrenset del af last-
vognskerslen her i landet, idet den hverken om-
fatter den almindelige ikke-rutebundne vogn-
mandskersel, som udger den overvejende del af
vognmandskgrslen, eller den s8kaldte firmakersel
(korsel for egen regning).

Efter regeringens opfattelse er det imidlertid
nedvendigt dels at inddrage hele vognmandskers-
len — bortset fra de mindre koretgjer med ikke
over 6 tons totalveegt, der kun udferer en meget
begreenset del af transportarbejdet — under en of-
fentlig regulering, dels at stille visse kvalifikations-
krav til den, der udgver vognmandserhverv. Dette
er hovedsigtet med det foreliggende lovforslag.

Baggrunden for regeringens standpunkt er de
herskende forhold inden for erhvervet, der i ho-
vedireek kan karakteriseres, som felger:

Der findes inden for vognmandserhvervet ca.
9.000 virksomheder med et antal vare- og lasthiler
pa ca. 19.000, heraf som navnt ca. 17.000 med en
totalveegt pad over 6 tons. Ca. 25 pct. af vogn-
parken tilherer virksomheder med kun 1 vogn,
ca. 25 pct. tilhgrer virksomheder med 2 vogne, ca.

10 pet. virksomheder med 3 vogne og resten —
ca. 40 pct. — tilherer virksomheder med 4 vogne
eller derover. Som det fremgédr, bestdr vognmands-
erhvervet i vid udstreekning af smévirksomheder.

Blandt andet som folge af afbetalingssystemet er
det muligt at etablere sig i erhvervet uden at pree-
stere nogen storre kapitalindsats, og der stilles
heller ingen seerlige krav til personlige kvalifi-
kationer eller uddannelse, idet det efter den geel-
dende lovgivning er muligt at etablere sig i er-
hvervet alene pd grundlag af et neeringsbrev.

‘Disse forhold, sammenholdt med de struktur-
sendringer, som 1 disse &r foregdr inden for sam-
fundet i evrigt, f. eks. inden for landbrug og
detailhandel, hvor antallet af selvstzendige be-
drifter og dermed mulighederne for at etablere
sig er staerkt aftagende, har bevirket, at vogn-
mandserhvervet har udviklet sig til en slags til-
flugtserhverv med en permanent tendens til over-
fyldning af erhvervet til felge. Forholdene inden
for dette erhverv kan derfor i nogen grad sammen-
lignes med forholdene inden for detailhandelen i
krisedrene i 1930’erne.

Hertil kommer, at omkostningsstrukturen inden
for erhvervet i ikke ringe omfang er preeget af
faste omkostninger, det vil sige omkostninger,
hvis artige beleb er uafhengigt af den &rlige
korselsmeengde, der udferes med keretgjet. Den
omstaendighed, at en betydelig del af vognmands-
bilerne feres af smi vognmeend, der selv korer
som chaufforer, og som ikke i alle tilfeelde be-
regner sig en normal chaufferlen, spiller ligeledes
ind. Medvirkende til en sidan omkostningsstruk-
tur er i gvrigt den geeldende motorbeskatning, som
for de koretejer, det her drejer sig, og som s& godt
som alle er dieseldrevne, alene bestér af faste &i-
lige afgifter.

De ovenfor omtalte forhold i erhvervet i for-
bindelse med de neevnte omkostningsforhold ferer
til, at der i vidt omfang udferes transporter til
priser, som langt fra giver dekning for de virke-
lige omkostninger ved disse transporter. Dette
medferer foruden et dérligt skonomisk resultat



