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F. t. 1. om hovedstadsomridets kollektive personbefordring.

havns og Frederiksbergs eller en enkelt primeer-
kommunes omrade. Trafikiddet vil herved over-
tage de befgjelser, som hidtil har veeret tillagt de
pageldende kommunalbestyrelser og trafikudvalg
i omradet.

Trafikrddet skal som koncessionsgivende myn-
dighed for hele hovedstadsomridet godkende linie-
foring, takster og kereplaner for busdriften, her-
under den busdrift, der udferes af det kommunale
busselskab, og samtidig skal trafikridet treeffe af-
taler med trafikvirksomhederne i omrédet om de
nevate forhold, siledes at der opnés den videst
mulige koordinering. Det ma dog herved erindres,
at trafikridet ikke far tillagt nogen besluttende
myndighed for s vidt angdr banedriften, der fort-
sat vil veere underlagt folketingets og ministeren
for offentlige arbejders beslutninger og indflydelse.

Ifslge lovforslaget om regionplanlegning i ho-
vedstadsomréidet fastseettes i regionplanen hoved-
retningslinier for trafikbetjeningen i hovedstads-
omradet, § 2, stk. 2, og retningslinier for tidsfolgen
for udbygningen af byzonerne og tilvejebringelsen
af de nedvendige anleeg, § 2, stk. 3. Ifelge forslag
til lov om lands- og regionplanleegning er det rege-
ringens hensigt at etablere et ministerudvalg bl. a.
til gennemgang af regionplanforslag. I forbindelse
med den statslige godkendelse af regionplanen vil
der ske en prelimineer vurdering af regionplanens
antagelser om den statslige nerbanebetjening i om-
ridet og specielt om anleg af nye baner, og der
vil ved godkendelsen i givet fald blive foretaget
de nedvendige eendringer i planen.

P4 grundlag af regionplanen udarbejder DSB,
privatbanerne og busselskabet trafikplaner, der vil
veere en konkretisering og detaillering af region-
planens hovedretningslinier for trafikbetjeningen.
Trafikplanerne koordineres af trafikradet.

1 kraft af den indsigt, der ved udarbejdelsen er
" opnéet med hensyn til mulighederne for trafikbe-
tiening og de gkonomiske konsekvenser, mé det
antages, at der kan opstd divergenser mellem tra-
fikplanerne og regionplanen, hvad angér trafikbe-
tjening og -anleg samt etapedeling. Dette forhold
vil kunne fore til sndringer i regionplanens be-
byggelsesplacering. F. eks. vil en senere etable-
ring af et S-baneanleg kunne medfere en forskyd-
ning af byveekstens fordeling i regionplanen til
omrader, der allerede er S-banebetjent, og udsky-
delse af byveksten langs det forsinkede S-banean-
laeg til en senere etape.

De eventuelle zndringer, der séledes kan kom-
me pa tale i forhold til regionplanen med hensyn
til trafikbetjening og -anleg, og bebyggelsens for-
deling, har som konsekvens, at regionplanorganet

i givet fald md udarbejde og fremsende planzen-
dringen til statslig godkendelse i form af et tilleg
til den godkendte regionplan.

Ifplge ovennevnte forslag til lov om regionplan-
leegning, § 3, stk. 2, optager amtsrddet under ud-
arbejdelsen af regionplanen forhandling om pla-
nens indhold med bl. a. offentlige myndigheder,
som bergres af eller har indflydelse pd regionpla-
nen eller dens gennemfprelse. I kraft af denne be-
stemmelse vil ogsd trafikriidet f& lejlighed til at
udtale sig om planen.

Til § 4.

Forslaget tilsigter ikke blot at hidfere en koor-
dinering af trafikken i hovedstadsomridet pa kor-
tere sigt, men det skal ogsd veere et instrument
til at opnd en mere langsigtet lgsning gennem en
forening af bane- og busdriften.

Gennemfarelsen af denne vil kreeve en rekke
underspgelser og forberedelser. Trafikrddet vil
veere et velegnet organ til at udfere dette arbejde,
og det palegges derfor ved forslaget trafikradet
inden den 1. april 1978 at udarbejde forslag herom
samt stille forslag til fordeling af udgifterne.

Nar det nsevate tidspunkt er valgt, skyldes dette,
at det ikke er skennet muligt for trafikrddet at
feerdiggpre arbejdet tidligere, idet trafikradets ar-
bejde med at koordinere busdriften og at koordi-
nere denne med banedriften i sig selv er en sé be-
tydelig opgave, at det ikke med rimelighed vil
kunne palzgges trafikridet at feerdiggere forsla-
get til en forening af bane- og busdriften til no-
get tidligere tidspunkt. Endvidere vil det vaere na-
turligt, at trafikradet fr forngden tid til at indhe-
ste erfaringer med hensyn til udferelsen af de i
§ 3 omhandlede opgaver.

Det skal ved forslagets udarbejdelse tages i be-
tragtning, at der bestir en teknisk integration mel-
lem de baner, der betjener omriddet og DSBs av-
rige baner, og at det af denne og en rakke andre
grunde vil veere uhensigtsmeessigt at foretage en
anleegs- og driftsmeessig adskillelse af disse. Der
skal i den forbindelse henvises til Hovedstads-
reformudvalgets beteenkning af 30. april 1971 side
25 og 54, hvorefter det skal pahvile DSB at forestd
projektering og anleeg samt varetage driften af ba-
nerne i omridet pd det overordnede organs vegne.

Det er en forudseetning, at den planlagte udbyg-
ning af DSBs banenet i omrddet ikke skal afvente
trafikrddets ovenneevnte forslag.

I forbindelse med bestemmelsen i neerveerende §
er det 1 § 12 foresldet, at forslag om revision af
loven forelmgges folketinget i folketingséret 1978-
79.
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