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sydvest om Sevang, ligge indenfor graensen. De
danske underspgelser bygger pé et set af forudseet-
ninger, som er identisk med det, som er lagt til
grund for de svenske, men beregningsmetoden byg-
ger p4 en inddeling af de i betragtning kommende
omréader i 3 zoner. Bortset fra Saltholm ligger dan-
ske landomrider ikke indenfor zone 1.

Da stgjundersogelserne bygger pé en lang rekke
forudsstninger, kan de ikke i detaljer betragtes som
endegyldige. De angiver den storrelsesorden, som
stgjproblemet kan antages at fa for Saltholmluft-
havnen. Udflytning af Kebenhavns lufthavn til
Saltholm betyder imidlertid selvsagt under alle
omstendigheder en meget betydelig afhjelpning af
de stejproblemer, som er forbundet med driften af
lufthavnen i Kastrup. Dette gelder i serlig grad de
direkte op til lufthavnen greensende omrader. Kon-
klusionen af de nu foreliggende undersggelser er, at
stojulemperne ved en udflytning til Saltholm af-
hjeelpes i den udstreekning, hvori det er muligt, hvis
man vil opretholde en lufthavn af den her omhand-
lede sterrelse og standard i rimelig neerhed af be-
folkningskoncentrationer som i @resundsregionen.

Som nevnt indeholder det valgte banesystem
sivel hovedbaner som tveerbaner. I debatten om
stojgenerne ved benyttelse af tverbanen 12—30 i
Kastrup har det spergsmél veeret rejst, om det er
muligt at opretholde en lufthavn pé Saltholm uden
tvaerbaner siledes, at der alene anlegges startbaner
i én retning parallelt med hinanden. Dette sporgs-
m4l har veret undersogt af Kobenhavns lufthavns-
veesen. Konklusionen er, at et banesystem i kun én,
retning med de her rédende meteorologiske forhold
medforer en si ringe regularitet for lufttrafilken, at
en sidan lgsning ma anses for uacceptabel.

Om banesystemets dimensionering kan i gvrigh
bemerkes, at bredden for startbaner nu forudseettes
foreget fra 45 til 60 m og for rullebaner fra 23 til 30
m som folge af de moderne flytypers storre dimensi-
oner.

Ved banesystemets detaljerede placering mé der
tages hensyn til den faste @resundsforbindelses pla-
cering, ligesom det mé sikres, at forbindelsen ikke
skaber en hindring for lufthavnens beflyvning. Det
forudsmttes videre, at den faste forbindelse gér fra
Kastrup over Saltholm til Limhamn, og at den — i
hvert fald i den forste lange arreekke — skal betjene
sével lufthavnstrafikken fra begge sider af Sundeb
som den gennemgende trafik Kebenhavn-Malme.
Detailfastleggelsen af banesystemet mé derfor ske
med ngje hensyntagen til projekteringen af landfor-
bindelsen til begge sider.

Med hensyn til terminalanleg, hangarer, veerk-
stedsanleg og andre trafikbetjeningsfaciliteter for-
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udseettes disse anlagt mellem hovedbaner og tveer-
baner. Det er klart, at driftsgkonomiske hensyn ved
placeringen og projekteringen af disse anleg er helt
afgorende. Disse anleg forudswmttes imidlertid ikke
pabegyndt, for folketinget har haft lejlighed til at
tage stilling til fordelingen af opgaverne mellem
lufthavnen og dens brugere samt den i ngje forbin-
delse herved staende finansieringsplan for lufthavns-
anlegget.
TiL § 2.

Nar en. beslutning om anleg af en Saltholmluft-
havn er truffet, jfr. lovforslagets § 1, stk. 1, er det
naturligt straks at spge gen Saltholm erhvervet for
staten. En rakke detailundersegelser mé gennemfs-
res som ngdvendige for projekteringen, og de ber
iveerksettes snarest muligt. § 2 giver bemyndigelse
til disse dispositioner samt til at fremme anleggets
projektering. :

Udgifterne til de af § 2 omhandlede foranstaltnin-
ger forudsmttes afholdt pa bevillingslovene uden
lénoptagelse. Prisen for erhvervelse af gen Saltholm
kan efter sagens natur kun angives med alt muligt
forbehold. Sterrelsesordenen anslds til 15 mill. kr.
Udgifterne til forundersggelser, detailplanlegning
og forprojektering for tiden frem til 31. marts 1975
er anslaet il 15 mill. kr., fordelt med 4 mill. kr. i
1973—74, hvis arbejdet kan pabegyndes omkring
1. juli 1973, og 11 mill. kr. i 1974—75. Forbruget i
1975—76 kan ansettes til 15 mill. kr. Det bemer-
kes, at udgifter til den egentlige detailprojektering
vil fremkomme som en post i det samlede anlaegs-
budget.

Til beskeeftigelse ved disse seerlige opgaver sken-
ner man, at der i Kgbenhavns lufthavnsveesen i
1973—74 skal anseettes 10 teknikere (ingeniorer) og
6 Lkontorfunktionzrer samt i luftfartsdirektoratet
2 flyveledere. T 1974—75 skonnes der at vere behov
for at ansmtte yderligere 20 teknikere, 12 kontor-
funktionwrer og 3 akademikere med anden end tek-
nisk uddannelse.

T3 § 3.

Jordbundsforholdene pa Saltholm og gens terreen-
koter har givet anledning til at underspge, om en’
lufthavn kan placeres pa sen. Efter disse undersg-
gelser er der ikke grund til at betvivle gens egnet-
hed for anleg af en lufthavn.

Det er imidlertid ngdvendigt at foretage landvin-
dinger, der mé tilrettelsegges og dimensioneres med
hensyntagen til lufthavnens endelige kapacitet.
Valg af banesystem er afstemt i forhold til forelig-
gende landvindingsmuligheder. Landvindingen hol-
des indenfor de markante fald i havbunden ost og
vest for gen, og nér ikke ud over 3 m vanddybde.
To principper for landvindingen er undersggt, ved



