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komme pé tale. Der kan veere tale om at udfere en
forbindelse enten for jernbane ogfeller for vejtrafik,
og disse forbindelser kan kombineres eller udferes
separat. De forskellige besejlingsmeessige forhold i
Vesterrenden og @sterrenden i Storebelt kan be-
grunde, at en bro opfares som hgjbro ps den gstlige
streekning, men som lavbro pd streekningen mellem
Fyn. og Sproge. Udvalgsrapporten opdeler mulighe-
derne i 3 grupper:

a) Projekter, der ved udferelsen paregnes fulds
udbygget for vej og jernbane.

b) Projekter til en sikaldt bilbogsforbindelse, det
vil sige en jernbaneforbindelse til betjening af
dels de almindelige person- og godstog, dels ser-
lige tog til overfersel af motorkeretgjer pd jern-
banevogne.

c) Et projekt, der forudsetter adskilte anleg for
vej og jernbane.

Det er regeringens opfattelse, at man blandt de
foreliggende undersegte og vurderede alternative
projekter bor veelge en kombineret jernbanc- og vejbro
med & jernbanespor og 6 motorvejsspor, udfert som
hajbro over @sterrenden og som lavbro over Vester-
renden. Valget er baseret pa de folgende betragtnin-
ger. .
Fra regeringens side m3, det anses for et ubetinget
krav $il den forste, faste forbindelse mellem landets
ostlige og vestlige del, at der ikke ved anleggets
etablering sker en forringelse af den kollektive tra-
fiks — det vil i denne forbindelse sige jernbanetra-
fikkens — konkurrenceevne i forhold il den indivi-
duelle trafik, Tveertimod mé det veere et vwsentligh
forméal med anleeggets etablering at fremme den kol-
lektive trafiks muligheder. Dette mal nds fuldt ud
ved den valgte lgsning.

Ved vurderingen af lovforslagets lgsning i forhold
til biltogslesningen ma det fremhewves, at Teknisk
udvalg er kommet til det utvetydige resultat, at
begge muligheder er klart rentable. Udvalget er
ndet til denne konklusion pé grundlag af en ganske
bred samfundsgkonomisk betragtning. Imidlertid
har regeringen ved siden af disse betragtninger, som
man fuldt ud erkender er meget vaesentlige, tillige
ved sin afgerelse mattet leegge veegh pd visse for-
hold, som ikke har indgdet i udvalgets overvejelser.
Det kommer herved ikke mindst i betragtning, at
biltogslgsningen, der indebsrer en total koncentra-
tion af den samlede jernbane- og biltrafik over hel-
tet pd ét spor i hver retning, mé anses for meget
sdrbar i situationer, hvor tekniske svigt i det rul-
lende materiel, sikringsanleg eller andre faste anleg
métte opstd. -
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Det mé videre antages, at det efter de sidste snes
ars debat om anleg af en Storebaltsforbindelse i
brede kredse ville synes mindre forstaeligh, om der
udfores en fast forbindelse over baltet uden direkte
adgang for biltrafikken. Teknisk udvalg har som
grundlag for sine beregninger opstillet én prognose
for biltrafilken over Storebaelt, uafhengig af hvil-
ken teknisk lgsning, der matte blive tale om. Man
har med andre ord forudsat, at biltrafikken — un-
der forudsetning af en given overforselsomkostning
— bliver den samme, uanset om man har en fast
forbindelse, hvor bilerne selv kan kere over, eller en
lpsning, hvor bilerne overfares med biltog. Det er
fuldt forstieligt, at udvalget har gjort sidan, nir
henses til den meget beskedne forskel i overforselsti-
den. for de to lgsninger. P4 den anden side kan man
ikle se bort fra, at en ikke uvewsentlig del af trafi-
kanterne af flere forskellige grunde muligvis ville
finde biltogsalternativet mindre tiltreekkende end
et alternativ, hvor bilerne selv kan kere over baeltet.
I samme grad som dette er tilfeldet, bortfalder
grundlaget for udvalgets forudsetninger om samme
trafik over Storebeelt i de to tilfwlde, og dermed for-’
skydes ogsé grundlaget for udvalgets konomibereg-
ninger.

I regeringens valg er endeligh indgiet hensynta-
gen til det pakrzevede i, at der nu treffes endelig
beslutning om Storebzltsforbindelsens etablering,
og det er regeringens vurdering — ogsd pa basis af
det netop foran anferte — at lovforslagets lgsning
vil vaere bedst egnet til at samle s bred tilslutning
til anleggets ivarksettelse som mulig.

Anlegget foreslas som nmvnt udfert som hgjbro
over Usterrenden og lavbro over Vesterrenden. Alle-
rede folkeretlige grunde nedvendigger, at broen
over Osterrenden udferes sdledes, at principielt selv
de storste for tiden eksisterende skibe kan passere
uhindret.

P4 basis af de foreliggende oplysninger har uden-
rigsministeriet og dettes folkeretsradgiver ment, at
Storebeelts Vesterrende ma karakteriseres som et
sekundzert sejllob, og at Danmarks folkeretlige for-
pligtelser ikke vil blive tilsidesat ved, at sejlads
gennem dette sejllob afskeeres af en lavbro. Det mé
derfor anses for forsvarligt at etablere en lavbro
over Vesterrenden. Da den foretagne retlige vurde-
ring er baseret pd en dansk bedemmelse af faktiske
forhold, er det regeringens agt, nar en beslutning
om anleggets udforelse métte foreligge, at give de
interesserede fremmede lande adgang til at frem-
satte eventuelle indsigelser. Den frist, der mé gives
til reaktion, en frist, der i gvrigt ikke er bindende
for modtagerlandene, kan ikke seettes til mindre end
15-1 ar. Uanset jagttagelsen af denne procedure



