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stigning inden for erstatningsniveauet siden
1961 har det bl a. p4 tilskyndelse fra USA
veeret droftet internationalt, om det i PK
fastsatte ansvarsbegrensningesbelob ikke
burde forhgjes. Ved flyvninger pa USA er
der f.eks. ved aftaler med de forskellige
luftfartsselskaber fastsat et ansvarsbegraens-
ningsbelgb pa US § 75.000 pr. passager for
personskader svarende til ca. 562.500 d. kr.
Disse droftelser forte til, at man pi den i
indledningen nevnte CMI-konference i
Tokyo i 1969 blev enige om at forhgje be-
greensningsbelobet til 500.000 Poincaré-
francs svarende til 250.000 kr. i det sakaldte
»» Tokyo-udkast<‘.

Imidlertid er der i marts 1971 i Guate-
mala blevet vedtaget en @ndringsprotokol
til Warszawa-konventionen, hvorved man
bl. a. har forhejet ansvarsbegrensningsbels-
bet for personskader for luftbefordringen til
1,5 mill. francs. hvilket svarer til ca. 750.000
d. kr. Aindringsprotokollen vil formentlig
treede 1 kraft 1 1973. Der har fra norsk og
svensk side veeret rejst sporgsmal om at
sendre ansvarsgrenserne under hensyn her-
til. Der kan i denne forbindelse ogsd henvi-
ses til den ved lov nr. 162 af 28. april 1971
skete sendring af feerdselsloven, hvor deek-
ningspligten for den lovpligtige ansvarsfor-
sikring for motorkeretojer, der hidtil var
begreenset til 150.000 kr. for hver tilskade-
kommen eller drabt person, nu er sendret,
saledes at forsikringspligten ovenfor de sam-
lede personskader, der fordrsages ved en
enkelt begivenhed, er maksimeret til 10
mill. kr. Nar man her har foretrukket ikke
at swtte nogen grense for dekningspligten
ved hver enkelt personskade, skyldes dette,
at man derved undgér revisioner som folge
af prisudviklingen, ligesom domstolene stil-
les friere i udmalingen. Men nér man samti-
dig reelt har foretaget en veesentlig forhe-
jelse af det tidligere begreensningsbelab,
skyldes dette, som det fremgir af bemeerk-
ningerne til lovforslaget, jir. I't. T. 1970/71
Tilleg A sp. 2299, at man har fundet, at det
hidtidige beleb pa 150.000 kr., der blev fast-
sab 1 1959, er for lavt under hensyn til den
siden da stedfundne stigning i erstatningsni-
veauet.

Ny, 2-4, der svarer til BK art. 6,1-3 fast-
swtter begrensningsbelgbene for passage-
rens handbagage, koretoj og andet rejse-
gods. Disse bestemmelser erstatter i den
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gweldende sglov henvisningen i § 173, stk. 2,
til den geldende § 122, stk. 2, hvorefter
bortfragteren i indenrigsfart og, jfr. anord-
ning nr. 392 af 31. december 1938, samt
anordning nr. 502 af 30. december 1939, i
nordisk fart kan begrense sit ansvar til eb
belab af 1.800 kr. for hver kollo eller anden
enhed af godset (her dog rejsegodset).
Denne regel, der har sin oprindelse i konnos-
sementskonventionens art. 4,5 fastseetter
altsd i den geeldende lov et begransningsbe-
lob pa 1.800 kr. for enhver form for rejse-
gods. Som det fremgér af lovudkastets § 120
sker der en vemsentlig forhejelse af dette
begreensningsbeleb ved indarbejdelsen af
Haag-Visby-reglerne.

De anforte begrensningsbelsb er angivet i
Poincaré-francs, og der kan herom henvises
til bemzrkningerne ovenfor under nr. 1. For
handbagagens vedkommende svarer be-
greensningsbelobet til ca. 5.000 kr. For kere-
toj, herunder sddan handbagage, som med-
fores i eller p& dette, svarer belsbet til ca.
15.000 kr. og for andet rejsegods til ca.
8.000 kr.

For keretojernes vedkommende mé hen-
viges til bemeerkningerne foran til lovudka-
stets § 171, stk. 3, hvorefter lastbiler og bus-
ser samt godset pd disse, bortset fra passa-
gerbagage, falder ind under de almindelige
bestemmelser i solovens befragtningskapitel.

I nr. § er fastsat et serligt begraensnings-
belob pa to gange billetprisen for tab som
folge af de i lovudkastets § 191 naevnte $il-
feelde af tab som folge af forsinkelse. Ved
benyttelse af denne bestemmelse pa rejse-
gods m4 det erindres, at det seerlige forsin-
kelsesansvar som folge af, at rejsegods, her-
under eventuelle keretgjer, ikke udleveres
til passageren inden for en rimelig tid efter
ankomsten til bestemmelsesstedet, jfr. lov-
udkastets § 190, stk. 1, 2. pkt., efter denne
bestemmelse ligestilles med andet tab eller
skade pa rejsegods, hvilket medferer, at
begraensningsbelobene 1 sddanne tilfzelde vil
veere de under nr. 3 eller nr. 4 anforte belab.
I tilflde, hvor tab som folge af forsinkelse
falder ind under nr. 5, men hvor tabet enten
udelukkende vedrgrer passagerens person
eller alene hans rejsegods, og hvor der ikke
er betalt et serligt belob for transporten af
rejsegodset, m4 der ved beregningen af an-
svarsbelobet ske en rimelig fordeling af den
samlede billetpris for sa vidt angér passage-



