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banernes takstreglement for fergeoverfar-
terne, der udtrykkelig undtager keretgojer
fra OIV’s bestemmelser. D. v. 8., at der her
er et omrade, der falder ind under bestem-
melserne i dette kapitel. Som n@vnt ovenfor
er fergeoverfarterne omfattet af statsbane-
loven, jfr. dennes § 1, men der m4 her ske en
vis ajourfering, sdledes at statsbanelovens §
21, stk. 2 og 3, bringes i overensstemmelse
med reglerne i. dette kapitel for si vidt
angar personkeretgjer, medmindre man blot
i statsbaneloven vil henvise til sglovens reg-
ler.

Specielt vedrerende personskade i den
internationale trafik har CIV i art. 28, § 1,
en bestemmelse, hvorefter jernbanernes
ansvar, og det mé i denne forbindelse ogsé
geelde mellemliggende fewergeruter, refter sig
efter lovene i den stat, hvor det pagzldende
forhold er indtddt. For Danmarks vedkom-
mende betyder dette, at der ma blive tale
om jernbaneerstatningsloven eller soloven i
overensstemmelse med de ovenfor angivne
retningslinjer.

Det kan endelig nwvnes, at der udover
den ovennmvnte CIV-konvention, der over-
lader sporgsmalet om ansvar for person-
skade til national ret, er undertegnet en seer-
lig tillzzgskonvention af 26. februar 1966 til
CLV netop vedrerende ansvar for personska~
de. Denne konvention, der er ratificeret af
Danmark, men endnu ikke tradt i kraft, har
i art. 22 en bestemmelse om, at befordring
med ferger som hovedregel falder udenfor
konventionen, idet den kun finder anven-
delse p& skader, som tilfgjes den rejsende,
der befordres med jernbanevogn pé en fwr-
ge, nar ulykkestilizeldet sker i sammenheeng
med jernbanedriften under passagerens
ophold i jernbanevognen eller under ind- og
udstigning, hvilket svarer til den oven-
nsevnte danske retspraksis.

Sammenfattende kan disse seerlige jernba-
neproblemer opgeres saledes:

Transport af passagerer og disses rejse-
gods, der sker med en feerge i CIV-fart eller
udenfor CIV-fart, hvor skaden stir i adee-
kvat forbindelse med jernbanetransporten
snarere end med setransporten, vil ikke
veere omfattet af nerveerende kapitel i lov-
udkastet, men vil vere omfattet af enten
den nationale jernbanelovgivning, d.v.s.
statsbaneloven, ved personskade jernbane-
erstatningsloven, eller af den internationale
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jernbanekonvention, CIV, eventuelt den
seerlige tilleegskonvention.

Star skaden udenfor CIV-fart i forbin-
delse med sotransporten snarere end med
jernbanetransporten, eller er fergetranspor-
ten uden forbindelse med jernbanetransport
af den pagwldende passager, saledes f. eks.
for passagerer i koretojer, der overfores med
en statsbanefeerge, vil transporten, uanset
om der er tale om en national eller interna-
tional transport, for si vidt angdr person-
skader vaere omfattet af neerveerende kapi-
tel, jfr. den ovennesvnte retspraksis. Hand-
bagage, der medbringes af sddanne passage-
rer, vil i tilfeelde af skade blive behandlet
efter bestemmelserne i dette kapitel, hvis
denne skade har forbindelse med en samti-
dig personskade. Br der derimod tale om en
isoleret skade p& sddan handbagage, vil for-
holdet efter gwmldende ret falde ind under
statsbanelovens § 8, stk. 4. Da denne be-
stemmelse imidlertid ikke vil stille passage-
ren ringere, end om forholdet blev bedemt
efter reglerne i dette kapitel, har udvalget
ikke ment at burde stille forslag om sendrin-
ger i statsbaneloven pd dette omride. Andet
rejsegods, det vil i denne forbindelse sige
indskrevet rejsegods, vil i tilfeelde af skade
blive behandlet efter bestemmelserne i stats-
banelovens § 20. Der kan her i visse tilfeelde
blive tale om, at passageren far en lidt rin-
gere retsstilling, end om forholdet blev be-
demt efter reglerne i dette kapitel; bl. a. vil
begraensningsbelsbet veere 1.500 kr. pr. rej-
segodsstykke mod ca. 8.000 kr. ialt, jir. lov-
udkastets § 194, stk. 1, nr. 4. Udvalget har
dog uden hensyn til, at forskellen formentlig
kun meget sjeldent vil give sig udslag i
praksis, ikke ment at burde stille forslag om
eendringer pa dette omrade i statsbaneloven.

Koretojer vil, hvad enten der er tale om
en national eller international transport,
blive behandlet efter bestemmelserne i
statsbanelovens § 21. Da disse bestemmelser
som neevnt ovenfor vil stille passageren rin-
gere 1 tilfeelde af en skade, end om forholdet
blev bedomt efter nerveerende kapitel, skal
udvalget henstille, at statsbanelovens § 21,
stk. 2 og 3, sendres, saledes at der for s& vidb
angdr personkeretgjer bliver tale om en
henvisning til bestemmelserne i dette kapi-
tel. :

Hvad endelig angar det seerlige forsinkel-
sesansvar, jfr. lovudkastets § 191, jfr. §§ 193,



