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retskonference 1 Bruxelles, hvorunder man
kunne foretage den nedvendige harmonise-
ring af de to konventioner, for tiden er ret
usikre, har udvalget dog i lighed med de
gvrige nordiske selovskomiteer ment, at
man burde fremkomme med et udkast til
wndring af de geeldende bestemmelser pa
nuverende tidspunkt baseret pa de to kon-
ventioner, men siledes at bagagekonventio-
nens principper er lagt til grund i de tilfzelde
hvor der er afvigelser mellem de to konven-
tioner. Begrundelsen for at fremsztte udka-
stet nu er ikke mindst et onske om atb
ajourfore de gwmldende erstatningsbegraens-
ninger, der for passagerer, jfr. den geldende
solovs § 171, stk. 8, er fastsat til 20.000 kr.
og for keretgjer til 1.800 kr., jfr. § 122, stk. 2.

Den i 1961 vedtagne Passagerkonvention,
der er optrykt som bilag 8, bygger pa et af
Comité Maritime International i Madrid 1
1955 udarbejdet udkast, der forste gang
blev behandlet p& den 10. diplomatiske
soretskonference 1 1957, hvor udkastet fore-
lobigt blev vedtaget, men med sé store sen-
dringer i forhold til det oprindelige udkast,
at man vedtog, at udkastet pa ny skulle fo-
relegges en diplomatisk seretskonference,
hvilket s fandt sted i 1961. Uddrag af den
danske delegations beretning er optrykt som
bilag 7.

Hovedpunkterne i konventionen er, ab
rederen er ansvarlig efter culpa-reglen, og
at ban er ansvarlig for de af ham besleefti-
gede folks fejl, der forer til personskade for
skibets passagerer. Ansvaret er begrenset til
950.000 Poincaré-francs (ca. 125.000 danske
kr.) for hver passager, og aftaler, der fri-
tager bortfragteren for ansvar overfor passa-
gereren, eller som fastsetter lavere ansvars-
belob end konventionen, er ugyldige.

Allerede i forbindelse med udarbejdelsen
af det ovennavnte CMI-udkast til en passa-
gerkonvention fra 1955 var der indfgjet be-
stemmelser om passagerbagage. Pd Bruxel-
les-konferencerne i 1957 og 1961 blev disse
bestemmelser imidlertid pa grund af tidned
ikke optaget i passagerkonventionen.

1 stedet udarbejdede CMI pa en konfe-
rence i Athen i 1962 og i Stockholm i 1963
udkast til en konvention om befordring af
passagerbagage, der dannede grundlag for
den pa den 12. diplomatiske seretskonfe-
rence i Bruxelles i 1967 vedtagne bagage-
konvention, der er optrykt som bilag 10.
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Denne konvention ligger meget neer op af
passagerkonventionen af 1961, idet der dog
som newvnt ovenfor er tale om enkelte afvi-
gelser, specielt for s& vidt angér vernetings-
bestemmelserne. Forpligtelsen til at sorge
for, at skibet er sodygtigt, geelder som i pas-
sagerkonventionen ikke blot ved rejsens
begyndelse, men ogsé under hele rejsen.
Endvidere er rederen kun ansvarsfri for sine
folks nautiske fejl, nar det drejer sig om bi-
ler, som passageren medtager, mens den
almindelige culpa-regel om ansvar for folks
fejl geelder transport af al anden baggage.
Som ansvarshegrensningsbelob er fastsat
10.000 Poincaré-francs for handbagage,
30.000 Poincaré-francs for keretojer og ba-
gage i disse og 16.000 Poincaré-francs for al
anden bagage, hvilket i danske kr. svarer til
henholdsvis ca. 5.000 kr., 15.000 kr. og
8.000 kr. Uddrag af den danske delegations
beretning er optrykt som bilag 9.

Som folge af de fornevnte afvigelser imel-
lem de to konventioner har CMI fortsat ax-
bejdet med henblik pd en harmonisering,
hvilket har resulteret i, at man pa en CMI-
konference i 1969 i Tokyo har udarbejdet
udkast til en konvention med bestemmelser
om transport til ses af passagerer og deres
rejsegods, med henblik pd at fi denne be-
handlet og vedtaget pi en diplomatisk so-
retskonference. Dette konventionsudkast, der
er optrykt som bilag 11, har samarbejdet de
to tidligere konventioner og svarer noje til
disse, dog har man forhejet ansvarsbegreens-
ningen for personskade fra 250.000 Poin-
caré-francs til 500.000 Poincaré-francs (ca.
950.000 kr.), og for si vidt angér de swrlige
veernetingsbestemmelser har man fulgt be-
stemmelserne i bagagekonventionen. Ved
udarbejdelsen af lovudkastet er disse @n-
dringer lagt til grund.

Ved udformningen af passagerafsnittet
som et selvsteendigh kapitel i seloven er der
lagt veegh pa, at dette kapitel i videst mulig
omfang skal indeholde de fornedne bestem-
melser 1 modsetning til den geeldende solovs
afsnit om passagerbefordring, der i ret stor
udstrekning alene henviser til bestemmelser
i det gvrige befragtningskapitel.

Der er endvidere af hensyn til den inter-
nationale brug af reglerne lagt vegt pa at
samle de konventionsbestemte regler og de
regler, der ikke bygger pa konventionerne
hver for sig, idet man samtidig har segt at



