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Bemerkninger til lovforslaget.

Det af handelsministeriet i 1957 nedsatte udvalg,
der har til opgave i samarbejde med tilsvarende ud-
valg i Norge, Sverige og Finland at revidere visse
dele af den geldende sglov har i maj 1972 afgivet sin
4. betenkning (Betenkning nr. 642/1972), der om-
fatter forslag om en sndret affattelse af de i den
geldende sglovs femte kapitel (Om befragtning)
indeholdte regler vedrerende henholdsvis befordring
af gods og befordring af passagerer og rejsegods.
Endvidere indeholder 4. beteenkning forslag om sn-
dringer i enkelte andre sglovsbestemmelser bl. a. i
ottende kapitel (Om skade ved sammenstod) og i
ellevte kapitel om foraldelse af visse fordringer.

De i udvalgets tre tidligere delbeteenkninger inde-
holdte forslag til eendringer i sgloven er gennemfort
ved lov nr. 159 af 27. maj 1964, lov nr, 227 af 8. juni
1966 samt lov nr. 205 af 24. maj 1972. Sidstnevnte
lov, der omhandler en fuldsteendig revision af kapit-
lerne om partrederi samt om sgpanteret m.v., for-
ventes sab i kraft den 1. januar 1973 samtidig med
ikrafttreeden af tilsvarende sndringer i den norske
sglov.

De i sglovsudvalgets 4. beteenkning indeholdte
lovforslag, der er resultatet af et snevert nordisk
samarbejde, har for s& vidt angdr godsbefordring i
forste reekke haft til formél i dansk selovgivning at
indarbejde reglerne i den p4 den 12. diplomatiske
soretskonference i Bruxelles i februar 1968 vedtagne
tilleegsprotokol til konventionen af 1924 om ind-
forelse af visse ensartede regler om konnossementer
for derigennem at muliggere en hurtig og samtidig
nordisk tilslutning til denne tilleegsprotokol, de sé-
kaldte ,,Visby-regler®. Disse regler indebzror i forste
rakke en vesentlig forhgjelse af 1924-konventionens
begrensningsbelob med hensyn til redernes ansvar
for tab af eller skade pé godset, ligesom tilleegsproto-
kollens regler gor konventionen bedre anvendelig pa
moderne transportformer, hvor der anvendes con-
tainere og lignende indretninger.

Som der nermere er redegjort for i udvalgets be-
maerkninger til forslaget vedrerende befordring af
gods (bilag 2), har der under de nordiske droftelser
veret enighed om at indarbejde den sendrede kon-
nossementskonvention (Haag-Visby-reglerne) i sg-
loven, uanset at man i 1937 i samtlige nordiske lande
fulgte den metode at indarbejde konventionen ved
en seerlig lov (lov nr. 150 af 7. maj 1937 om gennem-
forelse af den internationale konvention af 25. au-
gust 1924 om konnossementer). Udvalget har dog
ikke ment at burde foresléd konnossementsloven af
1937 ophw®vet og 1924 konventionen (Hang-reg-

lerne) opsagt samtidig med gennemfarelsen af ner-
varende lovforslag og tiltreedelsen af tillegsproto-
kollen af 1968, idet man péipeger, at det af skibs-
fartspolitiske grunde kan veere hensigtsmeessigh i en
overgangsperiode at opretholde 1937-loven og Haag-
reglerne, idet en opsigelse af Haag-reglerne overfor
de lande, der ikke har ratificeret tilleegsprotolkollen,
kunne medfere risiko for, at sidanne lande overfor
danske skibe ville fale sig frit stillet med hensyn til
at fastswette strengere regler end de geldende.

For s& vidt angdr udvalgets lovforslag om befor-
dring af passagerer og rejsegods har det nordiske
lovsamarbejde om disse sporgsmal oprindeligt veeret
baseret pd gennemforelse af to internationale kon-
ventioner om henholdsvis passagerbefordring af
1961 og befordring af passagerers bagage af 1967.
Som det vil fremgé af udvalgets bemserkninger til
denne del af forslaget (bilag 3) er det pé grund af
visse uoverensstemmelser mellem de 2 konventioner
blevet nodvendigt at spge dem harmoniseret, og
arbejdet hermed er internationalt endnu ikke til-
endebragt. De nordiske selovsrevisionsudvalg har
derfor anset det for pakravet, navnlig af hensyn til
at f4 gennemfert en ajourforing af de gwldende er-
statningsbegraensninger for passagerer og for kore-
tojer, at fremkomme med forslag om nye lovregler
ph detite omrade uden yderligere at afvente en af-
klaring af spergsmilet om vedtagelse af en ny in-
ternational konvention.

Neerverende lovforslag folger i det veesentlige de
af udvalget udarbejdede lovudkast. Der er dog i
samarbejde med justitsministeriets lovafdeling
foretaget en del redaktionelle sendringer i lovteksten
af lovteknisk og sproglig art.

Endvidere er der under moder med reprasentan-
ter for de departementer i Norge, Sverige og Fin-
land, hvorunder sglovgivningen henherer, foretaget
en bearbejdelse af de foreliggende nordiske komité-
udkast med henblik pd at opnd den sterst muligh
nordiske retsenhed. Dette har medfort visse wn-
dringer og omredigeringer i det danske lovforslag i
forhold til udvalgets udkast, hvoraf de vigtigste er,
at man har medtaget reglerne om bortfragterens
ansvar for forsinkelse under de ufravigelige an-
svarshestemmelser, samt ab man med hensyn il er-
statningsansvaret for en passagers ded eller person-
skade i gvrigt har fastsat ansvarsbegrensningen il
700.000 Poincaré francs. Der er i bemaerkningerne
til de enkelte paragraffer i lovforslaget gjort neer-
mere rede for de foretagne sendringer.

Som bilag 1 har man medtaget en skematisk over-



