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gere end i det gvrige Grenland, hvorfor der ikke
kreeves specielt udstyrede fartejer, er omkostnin-
gerne ved besejlingen af sidanne steder blevet ve-
sentligh lavere end til den gvrige del af Grenland.

Den hidtidige takstpolitik med den samme fragt-
rate for hele Gronland har betydet, at merindteegter
ved besejlingen af dbentvandshyerne har kunnet an-
vendes til at holde fragtraten lavere, end omkostnin-
.gerne ved besejlingen af resten af Grenland egentlig
har nedvendiggjort.

Private rederier har set deres fordel i at spge etable-
ret en besejling til &bentvandsomridet, specielt
Godthéb. Bt privat rederi gennemfprte siledes alle-
rede 1 1970 en enkelt besejling af Godthab, og i 1972
har en sammenslutning af private neringsdrivende i
Grenland etableret regelmeessig skibsfart mellem
Kgbenhavn og Godthéb. Ved en sddan sejlads pi en
enkelt plads med Godthabs serlige fordele, kan
fragtraten swettes vaesentlig lavere end Den kgl
grenlandske Handels hidtidige almindelige grem-
landsrate.

Dettie betyder, at Den kgl. gronlandske Handel en-
ten mé opgive besejling af Godthab eller sejle til en
tilsvarende lav fragtrate.

Safremt der sker en opsplitning af besejlingen,
hvorefter private rederier helt eller delvis overtager
sotransporten af gods pd Godthédb eller andre rentable
ruber, vil Den kgl. grenlandske Handel derfor ilkke
laengere kunne opné et overskud fra de naevnte ruter
til overforsel til de underskudsgivende. En fortsst-
telse af sejladsen pé det gvrige Gronland vil herefter
enten nedvendiggere en forhgjelse af fragtsatserne
pd de mindre fordelagtige ruter eller kraeve sgede
statstilskud til besejlingen. Samtidig er der ingen
garanti for, at en udskillelse af den gunstigere del af
besejlingen til private rederier fuldt ud vil komme
forbrugerne i de pageldende byer til gode. Derimod
mé der ydes pgede statsbevillinger #il besejlingen,
hvis ikke forbrugerne i det gvrige Gremland skal
betale for opsplitningen i form af forhgjede fragtra-
ter.

Den hidtidige sociale ligestilling p4 dette omrade
taler for opretholdelse af besejlingens enhed. .

En enhed i besejlingen synes herudover at sikre,
at forbrugerne pa landsplan opndr den billigste be-
fragtning ved de generelle skonomiske fordele, der
kan opnds ved stordrift gennem sterre fleksibilitet
og omfattende godsplanlegning. Denne vil kunne
blive forstyrret, hvis der var frihed til at foretage en
ukoordineret besejling til rater, der er uafhengig af
udgifterne andetsteds. I denne forbindelse skal ogsd
nevnes betydningen af det effektive samspil mellem
atlant- og kystfart.

Stordriften og den tekniske udvikling har bevirket,

F. t. 1. vedr. gods $il Grenland.
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at man i sterre udstreekning gér over til gods i ens-
artet emballage (uniteret gods). Den kgl. gron-
landske Handel har siledes i 1973 chartret unit-load
skibe for en 10-rig periode. Opgives besejlingens
enhed p4 nuvwrende tidspunks, lobes der en risiko
for, at skibenes kapacitet ikke vil blive fuldt udnyt-
tet med samfundsekonomiske tab til folge.

Bevarelsen af besejlingens enhed kan ogsé ses som
en konselvens af den trufne beslutning om udflyt-
ning af Den kgl. grenlandske Handels besejlingsaf-
deling til Aalborg. Opgiver man besejlingens enhed,
risikerer man, at beslutningen undergraves. Den
besejling, der er henlagt til Aalborg, vil blive redu-
ceret, hvis private rederier fir adgang til at besejle
de sterre byer, og den etablerede private linje mel-
lem Kgbenhavn og Godthab opretholdes.

P4 denne baggrund har man fundet det nedvendigt
at sikre besejlingens enhed og dermed ens fragtrater
overalt i Grenland for samme godsformer ved at
kreeve, at transport til ses af gods bevares i samlet
regie under Den kgl. grenlandske Handel eller an-
den for hele Grenland deekkende transportorganisa-
tion.

En bevarelse af besejlingens enhed, for tiden i Den
kgl. gronlandske Handels regie, er anbefalet i be-
teenkning fra arbejdsgruppen vedrerende Den kgl
grenlandske Handels fremtid afgivet december 1971
samtb i en vedtagelse fra Grenlandsradet under dets
mgderakke i januar 1972. Ogsd Styrelsesradet for
Den kgl. gronlandske Handel har anbefalet, at be-
sejlingens enhed sikres opretholdt.

Under henvisning hertil har ministeriet udarbejdet
nerverende loviorslag, hvorefter der kreves tilla-
delse til transport af gods il segs. Lovforslaget er
affattet bade med henblik pd foretagelse af enkelt-
stiende sptransporter af gods til Grenland, og at; til-
ladelse kan gives til en samlet besejling af Grenland,
hvorved der tages hensyn til en mulighed for, at
Den kgl. gronlandske Handels hidtidige funktioner
bliver overtaget af et privat transportselskab. Der
kreeves dog ingen tilladelse for statsmyndigheder
eller statsinstitutioner, hvilket bevirker, at Den kgl.
gronlandske Handel usendret kan fortsette sptrans-
porten af gods til Grenland under de hidtil givne
forudswetninger. Tilladelse til anden sgtransport af
gods til grenlandske havne tenkes kun givet, hvor
ladningens karakter, transportens formal eller an-
dre seerlige hensyn gor sig galdende. Som eksempel
pé, hvor tilladelse kan forventes givet, kan nwmvnes
Det grenlandske Olieselskab, der forsyner Gronland

‘med olie,

Lovforslaget er tiltrédt af Grenlands Landsrad.
Lovforslaget paregnes ikke at ville medfere ny ad-
minigtration eller foregede udgifter for statskassen.



