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[Holmbeig.] 
Ministeren foreslår, at der bliver opkræ- 

vet' overførselsafgift på de to foreslåede for- 
bindelser! Det fornuftige i en sådan afgift, i 
alle tilfælde hvis delil! bliver stor, kan der 
nok sættes et spørgsmålstegn ved. Hvis det 
nedsætter brugen, bliver investering i: disse 
anlæg mindre rentabel; Men jeg erkender, at 
livis f. eks. Store-Bæltso verf arten blev fri 
for afgifter,? er det  muligt, at der vil ske' en 
forvridning af trafikken, da vi vedy at Kat- 
tegatruterne ikke kan sejle uden afgift. 

Det er, ligesom vi kan læse i  alt fald imel- 
lem linjerne, at det skal være DSB,, der skal 
administrere'! begge forbindelser. Jeg kan 
udmærket godt forstå, at DSB kan være 
interesseret i det, for de ville på den måde. 
reelt få monopbL Vi ønsker da DSB alt mu- 
ligt godt, men det må dog erkendes, at selv i 
øjeblikket er deres takstpolitik ; på Store- 
Bælt ret så hårdhændet. Ingen vil i dag be- 
stride det rigtige i; at, DSB : skak have fast 
forbindelse på Store-Bælt, hvad enten det 
bliver'bro eller tunnel. Men der er alligevel 
grund til at gøre opmærksom på, når  'vi har 
trafikdebat, at det er ikke banernes skyld, 
at netop transportarbejdet her i Danmark 
har tabt andel,'-- for de har på mange måder 
været dygtige, men det 'er udviklingen, som 
ingen kan ændre, selv med en anden takst- 
politik,- som efter min 홢' mening ville være - 
forkert. DSB har-afgjort tabt andel, og; vi 
kan læse i' det materiale, der er tilgængéligt 
for os, at DSB har ca. 10 pot. af trafikken, 
medens landevejene har ca. 90 pot. Endvi- 
dere kan vi se 'ai statistikken, at hele stig- 
ningen i land værts transportarbejde, i de 
sidste : 20 år er tilfaldet lastvognene. Jeg 
mener ikke,; det skal- uddybes nærmere her, 
med kun nævnøs,, at DSB kun har 10 pot. af 
trafikken. Samtidig må vi konstatere et 
underskud'på cå. 5QO mill. kr. Der.; kunne 
måske være grundlag for, at vi engang ved 
en .senere- lejlighed også kunne drøfte den 
form; for-trafik her i Danmark. Yi har, som 
jeg sagde før, trafikdebat, og så mener, jeg, 
det er relevant også at komme med denne 
bemærkning. - I I : 

Til sidst kun dette, at trafikministeren og 
med i ham sikkert andre her i salen åbenbart 
mener, at dét. vil være rigtigt med to forbin- 
delser, som jeg nævnte: tunnel under Store- 
Bælt, hvor -,,tog I skål. køre bilerne over, og til 

. en pris på ca. 2 milliarder kr. Endvidere 

Samsø landfast med: Jylland, h v o r  prisen 
som nævnt er ca. 1 milliard kr., og så færge 
fra'Samsø til Sjælland. Jeg i er : overbevist 
om-, ; at, vi er mange her i: folketinget, rder 
mener, at det er to halve løsninger, som til- 
sammen ikke kan give en hel og .ordentlig 
løsning. Den samf undsøkonom i sk rigtige 
løsning er vi mange der mener må være en 
6-sporet vejbro og en 2-sporet jernbanefor- 
bindelse over S t o r e - B æ l t . . . .  > 

Birthe Weiss:: Der er i vist ingen* grund til 
at fortie, at der kan være en god del lokal;" 
egoisme med i spillet, når politikere drøfter 
de store trafikinvesteringer. For eksempel 
har 'det næppe overrasket nogen, at -fynbo- 
erne og sydsjællænderne har haft svært ved 
at få: øje på andre løsninger til en øst-vest 
forbindelse end en kombineret :vej- og tog- 
forbindelse over .Store-Bælt,, og det er nok 
lige så oplagt, at en stor del af Jylland og 
Nordvestsjælland er nok så begejstret for en 
Samsølinje: Men når det e r  s'agt, må man 
samtidig konstatere, at der  ud fra et sam- 
fundsmæssigt helhedssyn er al mulig grund 
til at prioritere Samsølinjen -højti og jeg skal 
måske lige føje til:l Bamsølinj mvset i sam- 
menhæng med en tunnelforbindelse fbr tog 
over Store-Bælt. 홢 . i - ; 
> Grundene er gode, og vi kan i den forbin- 
delse ikke spilde tid på at diskutere snævre 
10ka1ihteress'er. Først det meget konkrete, 
nemlig vejlængclerne: Nord for linjen Vejle- 
Esbjerg vil der være, kørselsbesparelser, som 
omregnet i tid og penge er meget, væsentlige. 
F. eks. kan man nævne, at der fra Køben- 
havn til Samsølinjens begyndelse: på dén 
østjyske kyst er 14-3 km, hvilket svarer t i l  
afstanden København-Odense. Med det som 
udgangspunkt er det kun et spørgsmål om 
simpel hovedregning at dokumentere bespa- 
relserne: f. eks. 153 kn-i, ,på ruten Århus- ' ' ; . I 
Kalundborg, 115 km på ruten Århus-Kø- 
benhavn og så fremdeles. : i 

Sammenfattende kan man sige,, at Samsø- 
linjen vil være den hurtigste og billigste løs- 
ning; for ca. 60 pet. af befolkningen både 'i 
forhold til Storebæltsfærger og. i forhold til 
en' fast 'forbindelse til Fyn. Halvdelen af: re- 
sten af befolkningen vit få nogenlunde lige 
langt over Store-Bælt ,,og Samsø Bælt, 홢 

Når jeg nævner de tal, er det kun'.for. at ' 홢 . 
illustrere, at den ofte 홢 gentagne og derfor 
delvis accepterede påstand; om, at den kom- 


