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[Stabr Johansen.} ‘
lastbiler. Det er jo ganske andre tal end d
nuveerende fergetakster, hvor en personbil
med forer nu betaler ca. 35 kr. for en enkelt-
tur. Dertil kommer udgiften til passage-
ren, hvis man har en sddan med, pa 9 kr.

Jeg synes, at disse tal meget steerkt un-
derstreger, hvilken rentabel investering den
faste Storebemltsforbindelse vil veere. Jeg
tror som sagt, det er meget vigtigh at holde

" disse lave benyttelsesafgifter, fordi bropenge
jo vil pavirke den benyttelse, som trafilan-
terne gor af broen, som gerne skulle kunne

sté sig 1 konkurrencen med bl. a. de nordlige | ‘

Kattegatruter.

M3 jeg til slut nsevne, at perspektivplanen
fremheever Store-Beelt, Oresund og Storke-
benhavns neerirafik som de storste og vig-
tigste trafikinvesteringer. For jeg stutter, vil
jeg gerne have lov til at fremswmtte nogle
ganske f4 bemeerkninger om neertrafilken i
Storkebenhavn. Man er jo i dag ved at finde
frem til en ny hovedstadsordning, om hvil-
ken man i hvert fald kan sige pa forhand, at
én ting er givet, nemlig at trafikforholdene
er et meget afgorende led i denne ordning,
der som bekendt omfatter over en tredjedel
af Danmarks befolkning og vel nok omfatter
det sted i landet, hvor der er den storste tra-
fik mellem bolig og arbejdsplads.

Jeg tror, alle kan indrgmme, at dette
omrade har veeret forsemt. Siden 1917 har
man stort set haft den samme linjeforing,
noget udbygget og forbedret ved elektrifice-
ring og andre moderniseringer, men stadig
samme linjefering. Siden 1930, hvor man
udbyggede S-banenettet, er der praktisk
taget intet sket; forst nu stdr man over for
en S-bane mod Kege, men forelobig kun til
Vallensbeek. Heller ikke med Citybanen er
der til trods for anlegsbevillinger i folketin-
get sket noget. Elektrificeringen af Hare-
skovbanen og indfering af denne til centrum
samt Lundtoftebanen blev vedtaget ved lov
i 1961, men heller ikke her kan vi se, at no-
gen af de malsetninger er blevet ndet. Det
er ikke en konstatering, som alene kommer
fra storkebenhavnske interesser. Det er in-
teressant, at statsrevisorerne i deres beret-
ning om udbygningen af den storkeben-
havnske neserbanetrafik har sagt folgende:

,,Som tidligere omtalt er det samfunds-
gkonomisk uheldigt, at anleg, hvori der
er investeret ikke ubetydelige belob, hen-
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star ufuldferte i leengere perioder uden at
kunne tjene deres formal. Hertil kommer,
at da de kollektive trafikmidler ikke -har
kunnet tilfredsstille det sterkt voksende
trafikbehov, er den individuelle trafik il
og fra Kebenhavn vokset mere end . det
. forhdndenverende vejnets kapacitet.” =
It andet sted siger statsrevisorerne:

,De nedvendige investeringer blandt
andet i den kollektive trafik i hovedstads-
omradet har derfor ikke kunnet fremmes,
med det resultat at disse investeringer er
blevet retarderet, samtidig med at de
samlede trafikinvesteringer snarere er
blevet for store end for sméa." :
Ved det sidste hentyder de til perspektiv-

planen, der nevner de mange mindre veje,
der er blevet lavet siden anden verdenskrig
— veje, som man nu ved den nye vejlovgiv-
ning har gjort til kommunale veje og deri-
gennem begrenset. Det er et eksempel pé,
at man ikke har investeret pd de rigtige ste-
der. Jeg gor opmeerksom pa, at det er samt-
lige statsrevisorer, der har denne indstilling
og giver udtryk for den i den betenkning,
de er kommet med. :

Jeg har villet newvne dette, fordi ministe-
ren navnte nsertrafikken her i Storkeben-
havn, men i forhold til de andre omrader

- var det jo ikke s swrligh indgdende, mini-

steren neevnte dette problem. Nar man ser

" perspektivplanen, drejer det sig dog.om ikke

mindre end 2.780 mill. kr., man her opfarer,
og derfor er det ganske givet, at ogsd dette
mé diskuteres. Det ma underseges nermere,
hvis hovedstaden. skal funktionere rigtigt.
Jeg er vidende om, at der fra trafikmini-

_sterens side har veeret nedsat et internt
udvalg inden for statsbanerne til at berede
et lovforslag om udbygning af den kollek-

tive lokaltrafik i Storkebenhavn. Ministeren
neevnte om ikke dette udvalg, s at han ville'
nedswtte et nyt udvalg, og jeg kan derfor
ikke lade veere med at give udtryk for min’
forbavselse over, at man i forbindelse med
dette udvalg, som jeg har forstdet arbejder,’
ikke har bedt Kebenhavns og Frederiks-
bergs sporveje om at lade sig repreesentere,
idet de dog alligevel har et arligt passager-
antal p4 160 millioner imod DSBs pa 79 mil-
lioner. Nu ved jeg, at ministeren har fiet en
henvendelse fra de to kommuners. arbejds-
udvalg i dette sporgsmal om, at sporvejene
kan blive repraesenteret i dette udvalg. Jeg’



