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[Steehw Johansen.]
hurtigtgdende persontog, eventuelt af tur-
botypen, vil veere et marked for person-
transport over de lange strek, afhenger vel
nok mest af flyvningens udvikling. Her skal
jeg henvise til, at indenrigsflyvningen nu er
s4 differentieret, at de feerreste har mere end
50 km til en lufthavn. Det mé forventes, at
den sterke udvikling i indenvigsflyvningen
vil fortssette til konkurrencedygtige priser,
og tiden nmrmer sig for stive planer for af-
gangstider med betaling om bord, altsd en
slags bussificering af indenrigsflyvningen.

P4 den anden side er det klart, at baner-
nes konkurrencemsssige stilling er steerkt
afhengig af en fast forbindelse med jernba-
nespor over Store-Belt, og derfor er jeg ogsé
tilheenger af, at man bygger en kombineret
vej- og jernbanebro, som tager hensyn bade
til jernbanerne og til biltrafikkens rolle i
transporten. Men naturligvis er vi klar til at
diskutere alle muligheder.

Jeg synes altsa ikke, der er sa meget der
taler for at veelge en tunnelforbindelse under
Store-Beelt, hvorimod jeg vanskeligt kan se,
at der er noget, der taler for at forkaste 10-
15 ars tekniske overvejelser om en hensigts-
meessig broforbindelse for vejtrafikken — og
helst ogsd saledes, at der bliver plads til
jernbanespor, sd den hidtidige feergetrafik
helt kan nedlegges. Med en kombineret
jernbane- og vejbro vil vi for alvor nitte
landsdelene sammen og skabe den rette ar-
bejdsdeling inden for erhvervslivet og til-
fredsstille transportbehovet sivel for er-
hvervslivet som for persontrafikken.

Jeg tror ogsa, at dette er af meget stor
betydning for de relationer, som vi forven-
ter til det evrige Huropa, nar vi kommer ind
1 fellesmarkedet, hvad jeg bdde. haber og
tror at vi ger. Netop i denne konkurrencesi-
tuation, som dansk erhvervsliv dér vil blive
stillet over for ikke mindst 1 samspillet med
Nordtyskland og storbyen Hamburg, er det
af uvurderlig betydning, at vi har vore egne
interne trafikforbindelser udbygget s& godt
som muligt. Jeg skal erindre om, at hele
denne problematik blev belyst i beteenknin-
gen nr. 508 af 1968, og jeg vil gerne henvise
til den betydning, som en fast Storebselts-
forbindelse vil have for oplandsgrensen mel-
lem Kgbenhavn og Hamburg.

Der er saledes en lang reekke grunde til,
at viidag, sd langt som det er muligt, pre-

17/ 72: Forespergsel il ministeren for offentlige arbejder.

5882

ver pa at opfylde folketingets principbeslut-
ning om, at en fast forbindelse over Store-
Beelt skal veere den forste af de store trafik-
investeringer. -
Jeg er imidlertid ganske enig med mml-[
steren i, at Saltholmlufthavnen er et overor-
denthg v1gt1gt trafikprojekt, som vi ogsa
ber give en si hej prioritering, som det er
finansielt muligt. Jeg synes, at det materia-
le, som blev tilvejebragt af det sakaldte
planlegningsudvalg, grundigt belyser pro-
blematikken omkring en'ny storlufthavn pa
Saltholm, og jeg tror i og for sig ogsd, at de
tal, hvoraf det fremgik, at det gunstige ud-
ﬂytnmgstldspunkt til Saltholm wville vere
omkring 1985-90, stadig er rigtige, men for- -
udsetningen for, at en ny Saltholmlufthavn
kan placere sig som en af de virkelig cen-
trale lufthavne i Norden, vil veere, at den
position, som Kastrup lufthavn har opnéet,
tkke sveekles i arene, indtil en storlufthavn
pa Saltholm star feerdlg Det er derfor ogsd
muligt, at vi ber se nermere pé, hvilke mi-
nimumskrav der mé opfyldes for investerin-
ger i Kastrup lufthavn, indtil overﬂytnmg
til Saltholm kan ske, og jeg er enlg i, at vi,
g8 langt det er muhgt ‘prover pa at fast-
leegge de omtrentlige tidspunlkter for udbyg—
ningen af disse traflkmvestermger , ,
Jeg - forstdr pd ministerens tale, at der
endnu ikke er skabt enighed i de dansk-
svenske forhandlinger om en fast forbindelse
i KM-linjen, og jeg kan kun give min tilslut-

| ning til; at man fortsat fra dansk side pre-

ver pd at f& svenskerne til at forstd, at-det
med de prognoser, vi har-for trafikudviklin-
gen i omradet, neppe vil veere rimeligh alle-
rede nu at bygge to faste forbindelser mel-

“lem Sjeelland og Saltholm.

For s& vidt angar den nordre jernbane-
tunnelforbindelse 1 HH-linjen, skal jeg blot
bemerke, at investeringerne her ikke er
storre, end at. de med rimelighed kan afhol-
des over de to jernbanestyrelsers anleogs-
budgetter, og at tidspunktet for denne inve-
stering nok ma veere bestemt af terminerne
for afviklingen af udbygningen af de nuvee-
rende fwrge- og havnefaciliteter..

Naturligvis kan man ikke drefte disse
store projekter uden at undersege, om det er
muligt for Danmark i den nuveerende situa- -
tion at skaffe gkonomiske muligheder for at
gennemfere si store anlegsarbejder. Trafik-
ministeren har i sit indleg, hvis jeg har for-



