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[Horn.]

Vi ved ogsé fra nertrafikken 1 USA,
hvorledes jernbanerne dér har f4et en renses-
sance, og nir vi afleser tallene for benyttel-
sen af statsbanerne, er der meget, der tyder
pa, at vi er pa vej ind 1 det samme. Derfor
bor man anlegge en nyvurdering, ndr man
vil tage stilling til, hvorledes forholdet er
mellem at kore over en 65 m hej bro i sin
bil eller veelge et komfortabelt tog, som hur-
tigere end nu kan bringe os over Store-Belt.

En ting, som ma indga i de tanker, som
den unge generation gor sig, er, om vi har
ret til fortsat at benytte den tidsmalestok,
som vi selv har skabt, men som bilen i hgj
grad har pavirket. Det er dette system med
at opdele en time i 60 enheder og give dem
en eller anden vewgt, en bestemt vindings-
vaegt, som man satser pa: hvor meget kan
jeg tjene p& det minut, hvis jeg kan komme
hurtigere frem? Det er klart, at der er
mange forhold at tage stilling til, om det er
en forretning, man skal gere, om man skal
besgge sin syge mor eller anden familie, eller
det er noget tredje eller fjerde, man skal.
Vurderingen af minuttets veerdi spiller over-
ordentlig steerkt ind i forholdene. Den hoje
veordi, man har tilmalt minuttet, ndr man
sidder 1 sin bil, har sin store del af ansvaret
for mange af de ulykker, der sker. Det er vel
ogsé en af de ting, som gor, at ungdommen
er begyndt at reagere over for det system og
siger: hvad jager vi egentlig efter?

Vi ved fra en lang rekke andre omrider,
bl. a. forureningsomradet, hvordan vi nssten
med skyklapper pa er kommet ind i en situ-
ation, som vi ikke rigtig har taget hejde for.
Det er noget lignende, der viser sig pé far-
tens omrade med brugen af bilen; vi er
kommet ind i et system, som menneskene
ikke i det lange lob kan leve med. Derfor
kommer den kollektive trafik til at spille en
betydelig storre rolle i fremtiden, derom kan
der ingen tvivl veere. Det gmlder forst og
fremmest naturligvis nertrafikken og fjern-
trafikken. Det kan veaere noget anderledes
for den regionale trafik, alt efter hvordan
befolkningsteetheden er i det pégeldende
land.

Jeg vil slutte med at sige til dem, der sy-
nes, det er forferdeligt at komme ned i en
tunnel: Prov nu at teenke i 1970ernes og
1980ernes baner, og er der en mulighed for
ogsé at teenke ind i det neeste drhundrede, er
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det ingen skade til. Disse ting vil i alt fald
give den danske befolkning og Norden mu-
ligheder, som ikke s8 forferdelic mange
teonker pd at vi faktisk har.

Steehr Johansen: Forst vil jeg gerne ud-
trykke min tilfredshed med denne fore-
sporgselsdebat i dag om de store trafikpro-
blemer i Danmark. Fra mit partis side har vi
1 leengere tid ensket at fa en saddan debat,
selv. om jeg er af den opfattelse, at den
kunne veere kommet pd et tidligere tids-
punkt, men med det gamle ord kan jeg jo
sige: ,,Bedre sent end aldrig”.

Jom det ofte har vesret udtryks, nmesten
indtil bevidstlgshed, er trafikken et af de
vigtigste omrader for produktionen og for
befolkningen i al almindelighed, men i de
senere dr har der ikke vwmret nogen kiar stil-
lingtagen til, hvad vi ville p4 dette omréde,
og hvad vi gkonomisk er i stand til at beere.
Perspektivplanen gav visse malseetninger og
opridsede den gkonomiske baggrund, men
en samlet planlegning efter dens forelweg-
gelse har der ikke fundet sted. P& trods af
de mange kommissionsbeteenkninger, der
foreligger, og de mange undersogelser, der
har veeret foretaget i tidens leb angfende
den trafikpolitiske situation i Danmark, tror
jeg, jeg ma sige, at alt flyder pa en maéde,
som er skadelig for den skonomiske udvik-
ling. Bituationen er ikke blevet mindre ud-
flydende, efter at den nuvwmrende trafikmi-
nister med optimistisk dbenhed har holdt en
reekke taler rundt om i landet — taler, hvor
standpunkterne ofte synes geografisk be-
stemte og derfor ikke giver udtryk for en
malseetning.

Vi ser de store forarbejder, der er blevet
udfert for at fa en fast forbindelse over Sto-
re-Beelt, hvor de skiftende trafikministre
stadig har fdet nye ideer, vi ser pa lufthavns-
problematikken med principvedtagelsen
om Kastrups flytning til Saltholm, vi ser
forsinkelsen p& S-banernes for lengst ved-
tagne udbygning i Storkebenhavn, vi ser
den Citybane, hvor man til underspgelsesar-
bejderne har ofret over 14 mill. kr., uden at
man derfor er kommet et skridt hen ad ve-
jen, vi ser motorvejsproblematikken, hvor
vi er begyndt en stykvis byguing af adskil-
lige veje, men alligevel er sakket agterud i
forhold til det trafikbehov, der er. Jeg teen-
ker her ikke mindst pd motorvejene op gen-



