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trafikken pa dansk side vil veere storre end
den, der kommer fra svensk side.

Med udgangspunkt i denne fordeling af
trafikstremmene har man hidtil bl. a. i den
nevnte programplan arbejdet med den an-
tagelse, at der mellem Amager og Saltholm
anlegges en serlig tunnel for lufthavnstra-
fikken som et led i lufthavnsanlegget, og
at der herudover syd herfor i linjen Drager
nord — Saltholm — Linhamn anlegges en
egentlizg KM-forbindelse til betjening dels af
trafikken mellem Danmark og Sverige, dels
af den svenske lufthavnstrafik.

Man mé imidlertid fra dansk side over for
dette udbygningsperspektiv  stille det
sporgsmal, om det vil veere nedvendigt eller
okonomisk realistisk, at vi pd streekningen
mellem Amager og Saltholm samtidig eller
umiddelbart 1 fortsettelse af hinanden skal
bygge to faste forbindelser, dels den rene
lufthavnstunnel, dels den danske del af KM-
forbindelsen. Jeg har derfor i mine lobende
forhandlinger med den svenske trafikmini-
ster rejst det spergsmél, om det ikke wvil
veere tilstreekkeligt 1 forste omgang at bygge
lufthavnstunnelen og pd Saltholm forbinde
denne med den svenske del af KM-forbin-
delsen, sdledes at den anden forbindelse péd
dansk side forst bygges til ibrugtagning pa
det tidspunkt, da kapaciteten 1 den forst
anlagte forbindelse ilke leengere er tilstreek-
kelig. I denne problematik indgar tillige
spergsmélet om, hvorvidt det er righigt, som
hidtil paregnet, at anlegge KM-forbindelsen
som en ren vejforbindelse. Vi har fra dansk
side her i 4r rejst det speorgsmél over for
vore svenske kolleger, om man ikke, iser pd
baggrund af de tanker, vi i ovrigh pd begge
sider gor os om neertrafikkens a,fv1khng i
Kobenhavns- og Malmeregionen, nar vi ta-
ler om en KM-forbindelse, bar have den kol-
lektive, herunder ogsd den sporbundne kol-
lektive trafik med i billedet.

Forhandlingerne herom savel som om alle
andre udestdende problemer i tilknytning til
KM-forbindelsen og lufthavnen er i gang, og
de vil blive afsluttet i lobet af september,
saledes at grundlaget er til stede for i eftera-
ret at slutfere de dansk-svenske regerings-
forhandlinger pd et sddant tidspunks, at jeg
inden &rets udgang i folketinget kan frem-
seette lovforslag om den nadvendlge anlegs-
lovgivning. :
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I sammenheong med @Oresundsproble-
merne i ovrigt skal jeg ogsd nevne forbin-
delsen mellem Helsinger og Hailsingborg
den sakaldte HH-linje. Jeg minder om,
der her er tale om en ren jernbaneforbindel-
se, som man béade fra dansk og svensk'side
forudseetter udfert i de to jernbaneforvalt-
ningers regie. Efter dansk opfattelse er der
et kfart behov for snarest at g& i gang med
denne forbindelse og et sundt gkonomisk
grundlag for projektets gennemforelse. 1
investeringsmesssig henseende er der.i gvrigt
tale om belob af langt mindre storrelse, end
tilfeeldet er med de store projekter, som vi i
dag drofter. Nar jeg alligevel har onsket at
treelke ogsd denne sag frem i min redege-
relse her i dag, skyldes det iswr, at man fra
svensk side klart har tilkendegivet, at man
onsker at tage stilling til Oresundsproble-
merne under 6t, s4 ogsd af hensyn til HII-
forbindelsen haster det med en stillingtagen
il KM-forbindelsen.

Det kan forekomme lidt usasdvanhgt at
afslutte denne redegorelse med at gore nogle
bemerkninger om vores trafikpolitiske mal--
setning. Men det skulle meget gerne ganslke
klart veere fremgéet, at vi til grund for vores
trafikpolitik legger et klart enske om ‘ab
styrke den- kollektive isleet. Man skal her
ikke springe for let over gaerdet ved blot at -
henvise til den kollektive isleet uden at tage
i betragtning, at denne i realiteten skal for-
deles pd mange forskellige former for trans-
port. Den skal fordeles pa godstransporten,
pé4 persontransporten, pd de korte, de mel-
lemlange og de lange distancer. Men det er
vores opiattelse, at vi ved gennemforelsen af
disse store projekter vil have tilvejebragt
meget veesentlige og steerke instrumenter til
fordel for den kollektive transport. Det er
nedvendigt, at man i de enkelte partier gor
sig sin stilling il den kollektive transport
klar. Den kollektive transport er langt min-
dre ressourceforbrugende, hvad.der bliver
1970ernes og 1980ernes store problemstil-

‘ling. Den er langt mindre forurenende, hvad

der allerede er 1970ernes store problemstil-
ling, og den er langt, langt sikre i hense-
ende til dgdsrisiko og anden form for ulyk-
kesrisiko. Derfor vil vi, nwmsten uanset:pad
hvilken m&de vi anskuer problemstillingen
mellem kollektiv og individuel ‘transport,
komme til det resultat, at den kollektive
transport, enten malt i kroner og gre eller



