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beteenkeligt at prioritere disse opgaver hej-
ere end tidligere. Det er saledes regeringens
principielle opfattelse, at sdvel storlufthav-
nen og den danske del af KM-forbindelsen
som gst-vest forbindelserne bor soges gen-
nemfort tidsmeessigt sdledes, at anlegsarbej-
derne pabegyndes, s snart detailprojekte-
ringen, der igen forudseettes startet straks
efter gennemforelsen af en anlegslov, er af-
sluttet. ,

"Endvidere er det regeringens opfattelse,
at anlegsarbejderne, nar de er pabegyndt,
skal gennemfores i en. takt, som de rent tek-
niske og anlegsmeessige- forhold betinger,
og ikke bestemt af de statsfinansielle situ-
ationer med den samfundsekonomiske for-
dyrelse af projekterne, som en siledes ujeevn
rytme vil medfore.

Disse centrale synspunkter vedrerende
finansieringen og prioriteringen af de store
anleg har regeringen for nogen tid siden
skriftligh fremlagt for folketingets trafilud-
valg, som har stillet et antal spergsmal 1
denne forbindelse, som jeg har besvaret over
for udvalget. :

Jeg skal herefter knytte nogle bemeerk-
ninger mere specielt til de enkelte projekter,
som jeg har omtalt.

Forst ost-vest problematikken. Det er vel- -

kendt, at den forrige regering ikke tog stil-
ling til, hvilken form den faste Storebeelts-
forbindelse skulle have. Jeg tenker her ikke
s& meget pa sporgsméilet: bro kontra tuntel,
som pé, om forbindelsen skulle veere en ren
vej- eller jernbaneforbindelse eller en kom-
bineret forbindelse for de to.trafikarter en-
ten under den form, at bilerne selv kerer,
eller saledes, at de overfores pa serlige biltog.

I beteenkning nr. 508 fra 1968 er der rede-
gjort i detaljer for disse alternative lgsnin-
ger, men den tidligere trafikminister fandt
iseer den sidstnsvnte losning mindre fyldest-
gorende belyst og nedsatte bl. a. derfor et
udvalg til neermere at belyse disse sporgsmal
og i ovrigh ajourfere og korrigere de i be-
teenkning nr. 508 fremlagte resultater. Dette
udvalgsarbejde er viderefort i den nuvee-
rende regerings tid og vil blive afsluttet med
en betenkning, der vil foreligge den 1. sep-
tember. P4 dette grundlag vil regeringen
udarbejde forslag til anlegslov.

Det folger heraf, at regeringen ikke har
lagt sig endeligt fast pé, hvilken form for
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fast forbindelse der vil veere den rigtige. Da
det imidlertid fremgar af den forelobige re-
degorelse, som udvalget den 1. oktober 1971
afgav til ministeren for offentlige arbejder; -
at den lesning, som bestdr i anleg af en 2-
sporet jernbaneforbindelse med sérlige ter-
minalanleg og rullende materiel for overfor-
sel af biler, dels synes at give en trafikalt og
kapacitetsmeessig fuldt ud tilfredsstillende
losning, dels er meget veesentligt billigere end
en kombineret vej- og jernbanebro, som mé
formodes at veere det nwrmeste alternativ.
hertil, har jeg fundet det rigtigst at orien-
tere folketingets trafikudvalg herom.

. Jeg skal heller ikke legge skjul pa, at
medmindre der i Storebeltsudvalgets ende-
lige beteenkning eller pd anden mide maitte
fremkomme nye momenter i dette sporgs-
mal, er jeg personlig af den opfattelse, at
denne losning: alt taget i betragtning maé
vaere at foretrelke. Jeg har i ovrigt det ind-
tryk, at der i offentligheden gor sig en
reekke misforstielser gwldende med hensyn
til, hvad denne tekniske losning pa Store-
beeltsproblemet indebarer sammenholdt med
en lgsning, hvor bilerne selv kerer over pd
en motorvej. Man er fra flere sider ligesom
bange for, at biltogslosningen ikke .er en
praktisk brugbar og fuldgod lesning: Det er
méaske forstdeligt, at det forholder sig sadan,
fordi det store flertal i befolkningen ingen

‘praktisk erfaring har med denne form for

biltransport og derfor nerer en vis naturlig
skepsis over for det ukendte. Jeg skal derfor
fremdrage nogle vesentlige karakteristika
ved den. biltogslgsning, som vi har projekte-
ret-for Store-Belt, og som jeg i gvrigh neer-
mere har orienteret folketingets trafikud-.
valg om. . ' S

Ser vi forst pd kapaciteten — man har fra
flere sider udtalt frygt for en ubalance mel-
lem de tilstodende motorvejes kapacitet og
biltogenes kapacitét — sd er forholdet det,
at en 6-sporet motorvej normalt regnes ab
have en kapacitet pd omkring 5.400 person-
bilenheder pr. retning i timen. Heroverfor
star, at biltogslosningen, som . vi forestiller
os den udformet, vil kunne £ en kapacitet
pa ca. 5.100 personbilenheder pr. retning i
timen, sdfremt vi foretraekker en fuld ud-
bygning, altsd nogenlunde den samme kapa-
citet som den 6-sporede motorvej.

En anden beteenkelighed, som har vareb
en del fremme, er transporttiden, hvor man



