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{¥inisteren for offentlige arbejder.)
den f. eks. fremgér af oversigten i P-planen,
side 216, springer det i gjnene, at der efter
denne plan i hej grad var tale om et sam-
menfald i tid mellem den tunge del af inve-
steringsomkostningerne til de to projekter,
Det vil sige, at allerede P-planen uanset den
beteenkelighed, der ogsé kom til udtryk,
ikle kom bort fra den kendsgerning, at man
her stir over for to helt forskellige sam-
fundsmessige opgaver, som hver for sig har
en sd tungtvejende motivering, at deres los-
ning ikke kan skydes ud i en fjern fremtid
for derved at sikre, at de samlede trafikin-
vesteringer holdes inden for bestemte, men i
virkeligheden temmelig vide grenser og en
vilkérligt fastlagt ramme.

Jeg skal ved denne lejlighed afsts fra at
legge op til en almindelig diskussion om de
synspunkter med hensyn. til veegtfordelingen,
mellem de forskellige offentlige udgiftsomra-
der indbyrdes og den veekst i de enkelte sek-
torer, som efter den tidligere regerings op-
fattelse iseer udtrykt i P-planen kunne tilla-
des uden at bringe den samfundsekono-
miske balance i fare. Man har imidlertid, for
s& vidt angér prioriteringen af de store pro-
jekter, vi i dag behandler, forbiset én meget
afgorende omstendighed af betydning i
denne sammenheng. Der er tale om ind-
teegtsgivende virksomheder, og de er iseer
for de faste forbindelsers vedkommende,
efter alt hvad vi i dag ved, virksomheder,
som selv med meget beskedne benyttelsesaf-
gifter malt i forhold til de nuveerende feorge-
takster vil vaere yderst rentable i s;edvanlig
driftsekonomisk forstand. Hertil kommer,
at de ogsd ud fra en bredere samfundsgko-
nomisk bedemmelse er klart rentable.

Det skal i denne forbindelse understreges,
at det er regeringens opfattelse, at de store
faste forbindelser skal vesre afgiftsbelagte,
eb synspunkt, som vi for s vidt angdr Ore-
sundsforbindelsen, deler med den svenske
regering. Det vil sige, at der her foreligger et
selvsteendigt indtegtsgrundlag, der vil gore
det muligt uden at belaste statsfinanserne,
dvs. de normale skatter og afgifter, at gen-
nemfore projekterne ps grundlag af en lane-
finansiering, siledes at linene forrentes og
afvikles gennem de benyttelsesafgifter, som
trafikanterne betaler.

Til denne betragtning vil man muligvis
fra anden side indvende, at vel kan man

17/ '12: Foresporgsel til ministeren for offentlige arbejder.

5860

acceptere, at der ud fra en rent finansiel
synsvinkel vil veere basis for en lanefinansie-
ret gennemforelse af disse projekter, men at
dette ikke loser det realokonomiske prob-
lem, som bestar i, at der i anlegsperioden
beslagleegges ressourcer i form af arbejds-
Lraft, materialer og materiel m.v., som,
hvis den samfundsgkonomiske balance ikke
skal bringes i fare, md kreeve en tilsvarende
begreensning af den aktivitet, som man i
anleegsperioden ellers kunne have tilladt sig
pé andre omrdder. Denne indvendings prin-
cipielle rigtighed vil ingen bestride.

Forholdet er imidlertid det, at netop de
store trafikprojekter — det gewlder sivel de
faste forbindelser mellem hovedlandsdelene
som Saltholmlufthavnen — bl. a. er karak-
teristiske derved, at de er velegnede som
objekter for en langsigtet udenlandsk lin-
tagning og vel at meerke en ldntagning, som
1 hvert tilfeelde i vidt omfang kan paregnes
at kunne finde sted ud over de lanemulighe-
der, som Danmark i forvejen har.

Da sporgsmalet om den samfundsegkono-
miske balance her i landet, som alle ved,
heenger noje sammen med betalingsbalancen
over for udlandet og med mulighederne for
at finansiere et betalingsbalanceunderskud
ved lantagning i udlandet, vil det sige, at

" netop ved gennemforelsen af de store pro-

jekter er vi i den situation, at den belast-
ning af den samfundsekonomiske balance,
som sddanne store investeringer medferer, 1
vidt omfang kan afbalanceres ved en gget
udenlandsk lantagning, som igen vil gere
det muligt for os 1 anlegsperioden at finan-
siere ot storre betalingsbalanceunderskud,
end tilfeeldet ellers ville have veeret.

Jeg kan tilfoje, at gennemforelsen af lang-
sigtede projekter af den karakter, der her er
tale om, vel netop er et af de klassiske eks-
empler pd en situation, hvor udenlandsk
lanfinansiering er en naturlig losning. Der
kan vel heller ikke herske tvivl om, at en
forggelse af vor udenlandske gwld til dette
formal er ganske anderledes velmotiveret
end en stor del af den udenlandske gseldset-
ning, som har fundet sted i 1960erne til fi-
nansiering af samfundsekonomisk mere
tvivlsomme projekter.

Regeringen forudswtter derfor, at disse
projekter i videst muligt omfang finansieres
ved udenlandsk lintagning, og dette er bag-
grunden for, at regeringen ikke finder det



