939

[Ministeren for offentlige arhejder.)
kalkuler viser, at det i bredere og videre
samfundsmessig forstand virkelig er renta-
belt at anlwgge en lufthavn ved Hammel,
s4 vil hr. Bendix naturligvis rette sig heref-
ter. Det er vel nogle af de oplysninger, man
vil have frem og onsker i udvalget, og dem
vil man fa. Jeg gar da ikke ud fra, at man
har gravet sig s& langt ned i skyttegravene,
at man ikke er parat til at rette sig efter de
oplysninger, som kommer, hvis de ikke kan
anfoegtes.

Derefter nevnte hr. Bendix som en kon-
kret variabel, som burde indgd i vurderin-
gen, Samseprojektet, og dér sagde hr. Ben-
dix, at trafikministeren vistnok havde
udvidet kommissoriet for Store-Beltsud-

valget. Man kan roligt stryge ordet vistnok.

Det har veeret meddelt i pressen for ca. en
uges tid siden, at kommissoriet er udvidet,
s& det er der for sa vidt ingen grund til at s&
tvivl om.

Jeg takker hr. Guldberg for bemeerknin-
gerne om hr. Guldbergs og venstres medvir-
ken til, at vi far en klaring pa dette sporgs-
mél. Jeg vil da ogsd vedsta, at for mange
parter er det enskeligh med en klaring, uan-
set om det bliver et ja eller et nej, fordi sé
mange er impliceret i dette spzrgsmal ab
det er en urimelig skebne at leegge pa de
pégeldendes hoveder, at vi ikke, efter at
dette projekt har veeret dreftet siden 1946 1
folketinget og andre steder, har kunnet nd
til klarhed. Jeg tror nok, jeg kan sige, at der
er 88 mange gode kreefter, der har tilsikret
denne sag en snarlig og hurtig behandling,
at jeg foler mig overbevist om, at det opnér
vi.

Derefter vil jeg godt gere et par bemeerk-
ninger om Hsbjergsagen, og nar jeg gor det,
er det, fordi anleggelsen af Esbjerg lufthavn
vistnok ikke har veret dreftet ret meget her
i salen i hvert fald. Hr. Guldberg mener, at
der er en veesentlig forskel i Hammelsagen
og i HEsbjergsagen, og hertil henholdt hr.
‘Bilgrav-Nielsen sig. Nu mé jeg sige, at deb

er lidt vanskeligt at se, hvori forskellen be- -

stidr. Man kommer ud i begge sager, fordi
‘man i trafikudvalget, s& vidt jeg har for-
stdet det, vedtager, at finansieringen kan
kommunaliseres, enten bykommunaliseres
eller primeerkommunaliseres eller amts- eller
sekunderkommunaliseres. Det vil sige, at i
begge tilfeelde mister man et steerkt styrings-
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instrument, som en statslig -finansiering i
overensstemmelse med lufthavnsloven fra
1946 ville have veeret. Jeg gar ud fra, at det

| er vi 1 hvert fald enige om.

Det newmste sporgsmal er godkendelsen af
placeringen ved REsbjerg, henholdsvis ved
Hammel. Dér gir jeg ud fra, at Esbjergs
godkendelse er meddelt efter §§ 55 og 56 i
lufthavnsloven — preecis pa samme made
som det har veeret tilfeeldet for Hammel —
hvor der stér, at en sddan meddelelse kun
kan gives, sifremt de og de betingelser er til
stede, som jeg har citeret i mit ferste ind-
leg. Det vil altsd sige, at en lang rwekke af
de overvejelser ma have veeret para,]lelle og
md have varet gennemfort bade for si vidt
angdr Hsbjerg og Hammel. Det afgerenide
kan vel herefter ikke veere, om der i det ene
tilfeelde skal eksproprieres og i det andet til-
feelde ikke eksproprieres;-det kan' vel ikke
vaere det afgorende sporgsmal. Enten anlseg-
ger man et behovsmaessigt synspunkt eller
et planlegningsmemssigt synspunkt, og si
giver man tilladelserne hele vejen 1gennem,
hvis man synes det er i orden, eller ogsa si-
ger man til sig selv: det er ikke 1 orden, og
s& stopper man s hurtigt som overhovedet
muligt. Det afggrende kan i og for sig ikke
vare ekspropriationen. Det afgerende kan
vaere planlegning, det afgerende kan veere
samfundsekonomiske hensyn, alt det kan
jeg forstd, men det afgerende kan ikke veere,
om der skal cksproprieres i det ene tilfzlde
og ikke eksproprieres i det andet tilfeelde.

Derfor mener jeg i og for sig, at sagerne er
ganske parallelle, og sd er det rigtigt, at der
var nogle drillende bemsrkninger fra under-
tegnede til hr. Bilgrav-Nielsen omkring
Esbjerg, fordi hr. Bilgrav-Nielsen, forstod
jeg, tidligere i trafikudvalget ikke reagerede
p4 den administrative procedure, som HEs-
bjergsagen havde passeret, og i og for sig
heller ikke reagerede pa de forslag til admi-
pistrativ procedure, som Hammelsagen
passerede. For det ferste har hr. Bilgrav-
Nielsen selv veeret med til at amtskommu-
nalisere lufthavnen, og for det andet har hr.
Bilgrav-Nielsen vistnok ikke gjort indven-
dinger, da hr. Guldberg tidligere godkendte
placeringen af en Hammellufthavn efter de
preemisser, en sddan godkendelse skal have.
S& er det maéske mmehgt for undertegnede
at gé ud fra, at nér hr. Bilgrav-Nielsen tid-
ligere har godkendt en siddan proces og



