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[Westergaard Andersen.]

ver gjort s& definitivt, at beboerne i om-
radet ved, hvad de har at rette sig efter —
s er vi mange, der gleder os til-at samar-
bejde med ministeren om at virkeliggere
disse projekter til gavn for den wstjyske
erhvervsudvikling sivel som den danske
erhvervsudvikling som helhed.

Bernhard Baunsgaard: Det er jo noget af
en ironisk situation, vi stdr ii dag. Vi havde
tidligere en trafikminister, der var modstan-
der af Hammellufthavnen, og si vidt jeg
kunne se, var det ved de initiativer, han tog,
lige ved at lykkes for ham at {4 gennem-
tvunget Hammel lufthavns bygning. Nu har
vi en trafikminister, der er tilhsnger af
Hammellufthavoen, og sd vidt jeg kan
skenne, er denne trafikminister meget ihser-
digt 1 gang med at forhindre ved sine initi-
ativer, at Hammel lufthavn bygges. Man
kan i sandhed sige i Arhus: Gud fri mig for
mine venner, mine fjender skal jeg nok selv
tage mig af. Det kan man, hvad enten man
er tilheenger af Hammel lufthavn, eller man
er modstander af Hammel lufthavn.

Det er desveerre sandsynligt, at Hammel
lufthavn nu har fet afgjort sin skebne, og
at den ikke kommer, og jeg skal ikke spilde
det heje tings tid med at komme med

mange bemsrkninger. Jeg mé have lov til |

at g4 ud fra, at bade stoj og andre forure-
ningsproblemer vil den minister, hvis opga-
ve det er at vogte disse omrader, tage sig af
ogsa i dette spergsmal, si det skal jeg slet
intet sige om, men der er én side af proble-
merne, som jeg feler at vii dette sporgsmal
ikke m# glemme. Arhusomradet er i dag
vort andet store udviklingsomrade ved si-
den af Kobenhavn. Vi har tidligere i provin-
sen haft andre udviklingsomrader, som var i
steerk fart fremover; Fyn forte sig saledes en
overgang sterkt frem, men det synes nu ab
veere gaet i std. Arhus mistede for nylig en
vigtig trafikforbindelse, natbdden. Lad s&
veere, ab selskabet, der drev ruten, ikke 1
tide foretog de nedvendige investeringer,
det forandrer intet i kendsgerningen, at det
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blev en smule ringere med trafikforbindelser
til Arhus- og @stjyllandsomradet. Vi har,
som flere har veeret inde pd heroppefra, ikke
tilfredsstillende vejforbindelser til Arhus
havn specielt, og det er et speorgsmal for
mig, hvor lenge vi kan tillade os at treekke
denne sag ud.

Nu er der s lufthavnen. Man har spildt
megen tid med her at sige, at man odeleg-
ger trafik- eller befolkningsunderlaget for
andre lufthavne i Jylland, og man har spildt
megen tid med at tale om, at der er 10 eller
15 km leengere til Hammel end til Tirstrup
fra et eller andet sted. Det helt afgorende i
denne sag, som man dog ogsé lige har strej-
fet, er naturligvis frekvensen pa en luft-
havn. Jeg tror, det er vesentligt, at fre-
kvensen af flyvninger mellem. en sadan luft-
havn og Kebenhavn bliver den storst muli-
ge, hvis den skal gavne erhvervslivet mest
muligt, og det er ikke til at diskutere, at en
Hammel lufthavn — eller, som man enske-
de engang at kalde den pa egnen, Hinne-
ruplufthavnen — wvil betjene flere menne-
sker end Tirstrup. Et storre befolkningsun-
derlag giver nu engang hyppigere flyvnin-
ger.

Nu mé vi hibe pa, at vi i Arhusomradet,
og det er jeg da ogsa overbevist om, fortsat
kan bevare den gode udviklingslinje, men
der er grund til at understrege, at der ogsa
er greenser for, hvor dérlige betingelser for
erhvervslivet vi kan tillade os at skabe,
hvis vi fortsat mener det alvorligh med bare
ét sted 1 provinsen at have noget, der kan
konkurrere med Kobenhavnsomradet.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamyp-
mann): Det er jo forste behandling af lov-
forslaget, vi stdr midt i, og derfor skal jeg
takke ordfererene samt hr. Westergaard
Andersen og hr. Bernhard Baunsgaard for
de bemerkninger, der er faldet omkring
anlwggelsen af en lufthavn ved Hammel,
uanset at modtagelsen vel nok ud fra en
samlet vurdering har veret en smule tempe-
reret — men det kan formentlig ikke
komme bag pa nogen, som har fulgt de sid-



