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[Edele Kruchow.]
sig om, og at sagerne bliver klaret pa en sa-
dan made, at der ikke i fremtiden vil veere
tvivl om forretningsgangen rundt omkring i
landet ved sddanne sager.

Justitsministeren (K. Awxel Nielsen): Jeg
kan indskreenke mig til at sige selv tak,
og at jeg deler det hab, som spergeren
gav udtryk for.

Hermed sluttede spergsmaélet.

Af Flemming Jensen til ministeren for of-
fentlige arbejder:

,» Vil ministeren tage initiativet til, ab
der indferes fwlles bybanetakst i hele
det kobenhavnske S-banenet?“

Skriftlig begrundelse.

For de tusinder af mennesker, som af
mange avsager er flyttet uden for , bybane-
omridet”, men som stadig har deres daglige
arbejde 1 selve omradet, er S-banetaksterne
efterhdnden en stor belastning, idet man mé
erindre, at disse mennesker ogsa ofte er hen-
vist 4il relativt dyre boliger 1 de ekspande-
rende kommuner. Ikke blot den enkelte
billet er dyr, ogséd kortene er efterhanden

.néet op i en sddan pris, at man m4 sige, der
finder en urimelig forskelsbehandling sted.

Flemming Jensen: Nir jeg har bedt mini-
steren tage initiativet til en feelles bybane-
takst for S-togene, er der naturligvis flere
arsager, men veesentligst er det vel, at hoved-
stadsomradet pa en lang reekke andre felter
betragtes som en helhed. Det er derfor for
mange mennesker sveert at forstd, at netop
statens kollektive trafik her skal skille sig
ud ved de efter min mening ganske utids-
svarende takstgrenser.

Prisforskellen pd et ménedskort til Hvid-
ovre, der er sidste, skal vi kalde det
veststation pd S-banen, og et kort til
dennes endestation er ca. 50 kr. pr. maned.
Det er en ganske betydelig ekstraudgift
for beboerne 1 dette omrides yderdistrikter,
og det kan ogsé betyde, at S-toget benyttes
i mindre omfang end enskeligt. I hvert fald
er det sikkert, at miljo- og forureningssyns-
punkter sammen med de gvrige trafikinve-
steringer tilsiger os at popularisere den
kollektive banetrafik mest muligt.
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Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann ): Som bekendt er takstomridet Ko-
benhavns bybane begrenset af stationerne
Hvidovre, Husum, Nerrebro og Hellerup;
sdledes at Dbybaneomradet omfatter de
inden for Kobenbavn og Frederiksberg
kommuner liggende stationer. Herved fal-.
der takstgreenserne for banernes og Kaben-
havns Sporvejes enhedstakstomrader stort
set sammen. o

For rejser mellem Kgbenhavns bybane
og de uden for bybaneomridet liggende sta-
tioner opkreves de normale billetpriser
regnet pa grundlag af den virkelige afstand
fra stationen til greensestationen til bybanen
med et tilleg af en gennemsnitsrejseafstand
pé 6 km for befordring pad Kgbenhavns by-
bane. .

En udvidelse af takstomrédet Xeben-
havns bybane med det formal at nedbringe
billet- og kortpriserne ma efter sagens natur

-umiddelbart pafere DSB et betydeligt ind-

teegtstab, som ikke kan paregnes opvejet.
af mertrafik, der tilneermelsesvis star i for-
hold 'til indtegtstabet. Dette bekreeftes af
en lang reokke erfaringer fra udlandet, bl. a.
fra det nye stockholmske enhedstakstsy-
stem. Prisreduktion anvendt isoleret anses
ikke som serlig velegnet som middel til ab
overflytte individuel trafik til kollektiv
trafik, eller sagt med andre ord synes hele
omradet ikke at veere sewerlig prisfelsomt.
En udvidelse af enhedstakstomradet vil,
hvis enhedstaksten ikke samtidig forhojes
betragteligt, altsd medfere sterre tilskud
fra staten til brugerne ydet gennem DSB,
og det kan jeg ikke ga ind for pa dette
grundlag. : S
Der vil imidlertid med S-banenettets
stadige udbygning inden lenge komme et
tidspunkt, hvor takstsystemet for det ke-
benhavnske S-baneomrade ma tages op til
nzermere overvejelse. Der er dog ikke noget,
der tyder pd, at det generelle prisniveau
bor senkes, idet det vil nedvendiggore en
forhojelse af den kompensation til DSB,
som. 1 forvejen mé paregnes ydet. o

Flemming Jensen: Jeg skal da umiddel-
bart erkende, at hverken ministeren eller
regeringen behover impulser fra den .side, -
hvor jeg sidder, til forsgede udgifter, det
klarer man fortreeffeligt selv. :



