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[Birte Weiss.]
sé leenge flyet flyver med overlydshastighed.
Det skyldes, at der pa grund af farten sker
nogle sendringer i lufttrykket, s der svaever
en trykbelge over et ca. 100 km bredt om-
rade, hvis man regner med de overlydspro-
jekter, som man kender i gjeblikket. Der er
tale om et russisk projekt og et engelsk-
fransk projekt vedrerende produktion af
maskiner, som man regner med at kunne
sende i luften 1974.

Disse lydknald har skadelige virkninger
pa dyr og i serdeleshed pd mennesker i form
af chok o. lign. Desuden kan der ske mate-
rielle skader, sw®rlig p4 ®ldre bygninger. Der
kan blive tale om skader pd murveerk, pé
treeveerk og selvielgelig forst og fremmest
pé vinduer. Samtidig ligger der ved over-
lydsflyene en hidtil ret updagtet miljotrus-
sel, nemlig forurening af atmosferens hajere
lag pa grund af udstedningsgassen. Under
seerlige forhold kan det fore til klimaendrin-
ger, og selv om det er en dansk national-
sport at tale om vejret, s& har vi dog, som
Storm P. meget rigtigt papegede, hidtil fore-
trukket ikke at gore noget ved det.

Det, som i lovforslagets officielle sprog
hedder forbud mod overlydshastighed over
dansk omréde, er ganske enkelt en fartbe-
greensning i luften, en fartbegreensning, som
er overskredet, i samme gjeblik et lydknald
nar jorden. Ligesom pa landjorden vil over-
treedelser blive straffet med boder, dog sa-
dan at det bliver en flyvirksomheds ejer el-
ler bruger, som drages til ansvar, uanset om
vedkommende har noget med den konkrete
overtredelse at gore. I ovrigt ma man hen-
stille til de myndigheder, som kommer til at

tage stilling til strafudmalingen, at eventu- -

elle bader bliver af en sddan sterrelse, at det
ikke bliver noget, som en flyvirksomhed
uden videre kan treekke pa skulderen af.

Til vurderingen af forbudet mod over-
lydsflyvning ma ogsa fojes, at tidsgevin-
sterne er relativt sma, fordi befordringstiden
til og fra flyvepladserne stadig veek vil veere
den samme. Desuden har Nordisk Réds tra-
fikudvalg peget pa, at overlydsflyvning ud
fra et forbrugersynspunkt ikke er seerlig
enskveerdigt, fordi der er stor sandsynlighed
for, at priserne samtidig vil blive sat yderli-
gere 1 vejret.

I en raekke andre lande har man, om end
pé lidt forskellig vis, allerede taget fat pa
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problemet, bl.a. i USA, Vesttyskland,
Schweiz og Holland. Efter Nordisk Rads
rekommandation i sagen har man ogsé taget
det op i Norge og Sverige, men i modset-
ning til os har man i disse lande valgt at
nojes med at gennemfore det som en een-
dring af luftfartsloven, som s skal forbyde
civil overlydsflyvning. Nar socialdemokra-~
tiet ikke veelger den udvej, men i stedet
onsker en swerlov om problemet, er det en
understregning af, at vi betragter miljabe-
skyttelse som en seerdeles vigtig sag.

Endelig mé det fojes til, at de danske mi-
litermyndigheder betragter overlydsflyv-
ning som en si alvorlig forureningskilde, at
man pa eget initiativ har indfert restriktio-
ner for at undgd skadevirkninger.

Hermed kan jeg pd mit partis vegne an-
befale lovforslaget til en velvillig udvalgsbe-
handling.

Knud Bro: Mit parti kan ogsad anbefale
lovforslaget. Her er et eksempel pé, at vi
forebygger, inden vi er kommet i gang med
forureningen, og jeg synes, det er et godt og
forstandigt forslag.

Jeg har haft lejlighed til at bessge over-
lydsprojektet i Bristol i England, det bri-
tisk-franske Concordeprojekt, og dér talt
med de folk, som har lavet disse maskiner,
og faet oplyst, at det er muligt at flyve med
almindelig hastighed, indtil man kommer ud
over dbent vand, hvor man s& kan gennem-
bryde lydmuren. Der er ingen af os, der
bryder os om at fa, som fru Birte Weiss si-
ger, knald ud af en bld himmel.

I ovrigt ma jeg sige, at jeg er uenig med
fru Birte Weiss i, at dette projekt ikke er et
fremskridt for menneskeheden. Jeg mener
tveertimod, at det er en veeldig teknisk be-
drift, oven i kebet en europwisk teknisk
bedrift, som vi kan veere overordentlig
stolte af, og jeg mener heller ikke, det er rig-
tigh at sige, at det ikke betyder noget med
flyvetiden. Det er naturligvis ligegyldigt,
om det tager 1 !/, time eller 2 timer at
komme til London fra Kebenhavn, men
hvis man skal fra London til Sidney, si er
forskellen mellem 13 timer og 23 timer gan-
ske afgerende. Det betyder i-hvert fald én
arbejdsdag. Det er derfor ikke et sporgsmal
— det er det aldrig i forureningsbeka@mpelse
— om at tilsidesette tekniske fremskridt
eller mene, at det maske var lykkeligere for



