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[Knud Damgaard.]
gang de var fremme i debatten. Det fore-
kommer dog mig, at der i en sag som denne,
hvor sd mange og af natur vidt forskellige
interesser spiller ind, meget vel kan vare
sket det, at man for hurtigh er blevet pres-
set til at forlade enkle holdninger til fordel
for mange og nok s& komplicerede som dem,
der i dag ligger pa tingets bord.

Det, der forekommer at veere helt fast i
sagen, er, at der eksisterer et stigende behov
for at kunne lose en rwkke fwlles opgaver i
det, vi kalder hovedstadsomradet, og som
allerede flere gange i dag er blevet nermere
geografisk bestemt. Men selv om greense-
dragningen er nogenlunde klar i geografisk
forstand, kniber det unesegtelig mere at
finde greenserne, nér det glder reekkevid-
den af de felles opgaver, man tilsynela-
dende er enige om. Sammenholdt med opga-
verne bliver greenserne usedvanlig flyden-
de. Det kommer da i ovrigt ogsé til udtryk
fra egnsplanrddets side. T virkeligheden er
der vel ikke én af de n®vnte opgaver, som
man ikke med en vis rimelighed kan kalde
landsopgaver.

De feellesopgaver, vi taler om, er forst og
fremmest planlogningen, og pd det omride
er et noje samspil nedvendigt. Det har hidtil
veeret foretaget af samarbeidsorganer som
egnsplanrddet og Koge Bugtudvalget, og
det seneste resultat har veeret egnsplanrd-
dets betenkning. Det er i virkeligheden
sveert at finde politikere eller administrato-
rer i hovedstadsomradet, som ikke er enige i
egnsplanradets betenkning. De fleste finder
faktisk ogsd, at det er et storartet arbejde,
og nir det geelder bevillinger til radets ar-
bejde, har der mig bekendt i hvert fald ikke
veret tendens til problemer fra de folke-
valgte organers side.

Det er derfor newrliggende, synes jeg, at
stille det sporgsmal: hvader egentligtil hinder
for at gere egnsplanridet permanent og
méske gore det landsdekkende? Ridet rd-
der over de nedvendige specialister til en
videregdende planlegning. Der synes at
vere et alternativ til de stillede forslag i
princippet i en af to felgende losninger: en-
ten at give egnsplanrddet besluttende myn-
dighed eller at lade egnsplanradets beslut-
ninger lovfeeste. Det forste giver en lige s&
koncentreret beslutningsproces som det, der
foreslas ved storamtet, men det gor det
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utvivisomt lettere at bevare flest mulige op-
gaver ude i primeserkommunerne. Herved
tilgodeser man samtidig nerdemokratiet i
storst muligt omfang. Det andet imodegir
den kritik, som treekkes frem af dem, der
haevder, at storamtet bliver en mastodont,
som vil medvirke til, at landet trekkes
yderligere skeevt — og jeg synes, man mé
understrege: yderligere skeevt.

Det forekommer mig, at Danmark er for
lille til at beere et miniaturefolketing med et
underlag pa nasten 40 pet. af befolkningen.
Det vil enten fore til begyndelsen ps en art
forbundsstatsdannelse eller, s& vidt jeg kan
se, veelte balancen imellem landsdelene poli-
tisk som administrativt.

Mange af de mennesker, som er engageret
i omradets problematik, anlegger det syns-
punkt, at det forst og fremmest er hensy-
net til det pkonomiske, der nodvendigger en
nyordning. Det er dog givet, at en udlig-
ningsordning pa linje med den af indenrigs-
ministeren foresldede i hej grad vil kunne
hjeelpe pa disse problemer, og den er, s3 vidt
jeg kan se, helt uafhengig af, hvad man el-
lers kan blive enige om.

Afgarende forekommer det at veere, at en
reekke af omrédets feelles opgaver reekker
videre end til det, vi forstar ved hovedstads-
omrddet. Det gelder f. eks. forureningsbe-
keempelse. P& det omrade er der nok en
hovedstadsbestemt sammenhwng, men op-
gaverne rekker ud over omradet, ja, er i vir-
keligheden i vewmsentlig grad landsopgaver.
Det samme geelder det overordnede vejnet,
som 1 hej grad er bundet til geografiske
omrader og hensyn, der ligger uden for selve
hovedstadsomradet. Ogsd her forekommer
det rimeligt, at egnsplanvidet fremsamtter
koordineringsforslag, som indgér i en samlet
planlegning af udviklingen. Det gelder i
lige sa hoj grad den kollektive trafik, som
om cnd bundet sterkt til fienomener, der
knytter sig til hovedstadsomrddet, stadig
udger en naturlig del af den samlede trafik-
problematik.

For at fremme en hensigtsmeessig losning
pa nogle af fwellesopgaverne: kloakering, af-
faldsforbreending, renseanleg m.v., ville
etablering af nogle koncessionerede selskaber
utvivlsomt veere en fordel. At de kommu-
nale enheder ber veere sterkt reprassenteret
1 sddanne selskaber, skal kun nsevnes for
fuldsteendighedens skyld.



