4235

Holmberg: I modseetning til de gvrige, der
har haft ordet, har jeg i hvert fald ingen
lokal interesse i dette omréade, og derfor kan
jeg nojes med at tale meget, meget kort.
Der er i gvrigt heller ikke grund til at tale
leenge om et lovforslag, som vi alle sammen
er enige om, og da det er forste behandling,
er det principper, det drejer sig om, og her
er vi sikkert alle sammen enige. Derfor bare
nogle f4 bemsrkninger.

Bemyndigelsen til at viderefore anlegget
af en dobbeltsporet S-bane fra Vallensbaek
til Koge mé veere velbegrundet. Der er i de
senere &r truffet en hel del beslutninger om
udbygning af trafiknettet i det storkeben-
havnske omréde, og 1 dette tilfselde er det
naturligt at nevne Kogebugtbanen, Hare-
skovbanen og Lundtoftebanen. Der er ogsa
foretaget en prioritering af disse baners
anlaeg, og umiddelbart mener jeg, at denne
prioritering stort set er rigtig og lyder for-
nuftig. Men med hensyn til Lundtoftebanen
gelder det, som vi kan lmse af ministerens
bemerkninger, at den i hvert fald skal prio-
riteres lavt: Jeg finder det egentlig ganske
fornuftigt, om vi i udvalget kunne drefte,
om det i det hele taget er rimeligt at bygge
denne bane.

Derudovervil jeg lige sperge ministeren, om
det ikke vil veere muligt netop i de omrader
her at tage en bane i brug, inden alle facili-
teter er i orden. Jeg tror, det ville veere
meget enskeligh, hvis det kunne lade sig
gore. Det sikkerhedsmeessige skal naturlig-
vis veere i orden, men jeg mener faktisk godt,
at det skulle kunne lade sig gore at tage en
bane i brug, inden alle faciliteter er i orden.

Desveerre ma vi nok erkende, at vi-mang-
ler en samlet trafikplanlegning netop i disse
omrader. Det mangler vi maske ogsé i ov-
rigt, men i disse omrader er det meget pres-
serende. Det geelder jo bade med hensyn til
by- og egnsplanlegning, at det er nodven-
digt med et storre overblik. Vi tager mange
gange de smé bidder ad gangen, som hver
for sig kan veere fornuftige, men det storre
overblik over den samlede helhed mangler
vi ofte. Ministeren ger i bemeerkningerne til
lovforslaget opmeerksom pa, at DSB i lgbet
af 1972 vil udarbejde en statusrapport om
planlegning og udbygning af neertrafikken,
og det mé vi naturligvis hilse med tilfreds-
hed. Jeg gir ud fra, at DSB her er i noje
samarbejde med egnsudviklingsradet, by-
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planleggere m. v. Men selv om vi mangler
en samlet trafikplanlegning, mé vi vist er-
kende, at den foresléede videreforelse af S-ba-
nen er rimelig. Vi kender omréderne og ved,
at hovedstadsomradet i hej grad gar i den
retning — det er ogsd et herligh omrade —
s& vi er pa forhand velvillige og vil tilsige en
positiv behandling i det udvalg, som bliver
nedsat.

Skovmand: Jeg vil gerne takke ministe-
ren, fordi han har fremsat lovforslaget om
Kagebugtbanens videreforelse til Koge. Det
er et lovforslag, som burde have vearet frem-
sat allerede for 10 &r siden, men sent er
bedre end aldrig, og ministeren kan natur-
ligvis ikke beere ansvaret for sine forgenge-
res forsgmmelser, ‘ o

Til gengeeld er jeg noget forbloffet over
det tempo, hvori banen agtes gennemfert.
Ministeren oplyser siledes, at det vil tage
ca. b ar at fore banen de 4-5 km fra Vallens-
beek til Hundige, der er det planlagte center
for hele Koge Bugt-omradet. 1 km om aret
kan ikke siges at veere nogen imponerende
fart. I den af Politikens Forlag udgivne Jern-
banernes Hvem Hvad Hvor oplyses det, at
man under bygningen af Pacificbanen i
Amerika ndede op pd at legge 16 km spor
pa én dag og umiddelbart efter at provekere
det med et arbejdertog, der kerte 68 km i
timen. Det var ganske vist kun ét spor, men
alligevel.

Hvis vi ser pd, hvad et dansk ingenier-
firma kan udrette, s& preesterede Kampsax i
de 5 ar fra april 1933 til august 1938 at feer-
diggere den transiranske jernbanes sidste
1.000 km, en strekning med 250 store og
4.000 sma broer, en streekning med over 200
tunneler, der havde en samlet lengde af 80
km, og hvor man ndede op i over 2 km’s
hojde. Jeg forlanger ikke tilsvarende pree-
stationer fra DSBs side, men ville det veare
urimeligt at sperge, om ikke tiden kan kor-
tes ned til 2-3 4r, si streekningen til Hun-
dige f. eks. kan st8 ferdig i foraret 1975? De
forste 4 km er, s& vidt jeg er underrettet,
allerede projekteret af Torslunde-Ishgj
kommune, og streekningen skulle i det hele
taget veere forholdsvis problemfri. Selvislge-
lig skal Hareskovbanen ogsé geres ferdig,
men det md veere muligt at skatfe de.be-
skedne ressourcer, der er brug for til Koge-
bugtbanen.



