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Loviorslaget sattes til forhandling.

Knud Damgaard: Kfter 66 &rs ventetid
fremsattes et forslag til lov, som principielt
bemyndiger ministeren for offentlige arbej-
der til at viderefore en dobbeltsporet jern-
bane helt til Koge. En gang for, nemlig i
rigsdagssamlingen 1906-07, vedtog man en
lov om anleg af en direkte jernbane fra
Kgbenhavn til Koge. Kommunerne skulle
dog give et tilsagn om at bidrage med
100.000 kr. pr. banemil, og da det tilsagn
ikke blev opnaet, bortfaldt loven.

Der kom forst fart i tingene 1 1947-48, da
ministeren for offentlige arbejder fik bemyn-
digelse til at erhverve arealer til anleg af en
S-bane fra Kebenhavn til et sted i nerheden
af Solred Strand. Denne bane ud over straek-
ket til Vallensbeek skulle tjene til udflughs-
bane til rekreative arealer 1 Koge Bugt-om-
radet. Det er helt andre forudsetninger, der
gelder for banen i dag. Udvalget for plan-
lzegning af Koge Bugt-omradet aktualiserede
egnsplanlegningen, ifelge hvilken omradet
var bestemt til at rumme en betydelig del af
den fremtidige veekst i hovedstadsomradet.
Desveerre er denne udvikling forsinket, og
ofte heevdes det, at ikke mindst langsomhe-
den i udbygningen af S-banen har veeret
medvirkende &rsag hertil og tillige betydet en
okonomisk belastning for nogle af kommu-
nerne.

Lad der s end have varet flere arsager;
ingen er dog i tvivl om S-banenettets betyd-
ning for den erhvervs- og befolkningsmees-
sige udfyldning af omradet. Hertil kommer
det principielle, at vi m4 prioritere den kol-
lektive trafik meget hejt i de kommende &r.
Det forekommer derfor rimeligt, at den kol-
lektive trafiks ledelse, som jo ofte er identisk
med DSB, ikke altid regner med, at de omra-
der, man skal betjene, kan vente med anlsmg-
genes udbygning, til et endeligt befolknings-
messigh underlag er skabt. Det vil sinke ud-
viklingen, og det vil besveerliggore det oko-
nomiske grundlag for udviklingskommu-
nerne og dermed for befolkningen 1 omradet.
Hyvis ikke de kollektive trafikmidlers udbyg-
ning i hvert fald er p4 hajde med og helst lidt
foran udviklingen, besverliggeres tillige hel-
hedsplanlegningen. Et led i den planlegning
er, at man 1 kommunerne drager omsorg for,
at der ved de kommende S-stationer etableres
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store parkeringspladser, som er forudssetnin-
gen for, at den kollektive trafik i praksis
opndr den prioritet i hovedstadsomridets
trafikmenster, som af en reekke velkendte
grunde, derunder miljomseessige, er steerkt
tiltreengt.

Det er ikke navnt i loviorslaget, men mi-
nisteren kan méaske finde p& at sige, at
kommunernes indsats ps det omrade er om-
trent af samme betydning, som da man i
1906 krevede visse kommunale forhold
bragt i orden. Jeg er ikke i tvivl om, at man
ma sige disse ting steerkt, men ogsé gore sig
klart, at det forpligter den modsatte vej, for-
pligter staten til at opstille rimelige tidsmes-
sige terminer for banens videreferelse ud
over Hundige. Det vil ikke mindst geelde Sol-
rod-Koge-omradet. Samtaler med borgme-
strene i omradet viser, at man har en meget
positiv holdning til at patage sig denne del af
udbygningen. Keges interesse 1 forholdet er
tilkendegivet i en meget hurtigt udarbejdet
og veldisponeret oversigt over de til denne
sag knyttede interesser, som de ser ud fra
byens side. Heraf fremgér det, at man alle-
rede i dag har et tilstrekkeligt befolknings-
messigh underlag til at gennemfore S-banen
til bymidten, og man legger heller ikke skjul
P, at en rmkke af forarbejderne mé plan-
legges i hurtigt tempo, og at man er klar il
at gore det.

Det forekommer derfor rimeligt, at man
under de forhold seger at give sterst mulig
sikkerhed for, at man kommer helt frem til
Kgge med S-banen inden for rammen af
rimeligt fastlagte tidsterminer. Jeg skal der-
for pege pa de bemeerkninger til loviorslaget,
som gar ud pa, at DSB vil udarbejde en sta-
fusrapport om. planlegning og udbygning af
nertrafikken i lobet af 1972. Dette er
efter min mening meget vigtigt og ber fast-
holdes.

I den forbindelse fastslds tillige, at denne
rapport skal danne baggrund for et eventuelt
lovforslag om yderligere udbygning af neer-
trafilkbanerne allerede i folketingsaret 1972-
73. Hvis det er muligt, ber denne del stram-
mes med sigte pa at skabe sterst mulig sik-
kerhed for, at der bliver fremsat forslag alle-
rede pa det neevnte tidspunkt. Jeg haber, at
vi ved en behandling i trafikudvalget vil
kunne f4 undersegt, om DSBs statusrapport
kan fremmes s& meget, at en sidan sikker-



