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[Juul-Madsen.]
det er en sag, der haster, og jeg mener, at
udgifterne hertil er af en sddan sterrelsesor-
den, at sagen ma kunne lgses.

Der er vel heller ingen grund til at skjule,
at Koge Bugt-kommunerne, der i tillid til
Koge-Bugt-lovens mange gode intentioner,
dens lofter sivel som dens pabud, siden
1961 har loftet en keempeopgave i retning af
planlegning og gennemforelse af dispositi-
onsplanens sdkaldte forste etape, at disse
kommuner i nogen grad foler sig svigtet af
de offentlige myndigheder. Man ma. efter
min opfattelse give kommunerne den ros, at
de fra starten yderst positivt er giet ind for
den kampeopgave, det er pa en bar mark at
skulle opbygge et bysamfund til omkring
150.000 mennesker. ;

Det er klart, at kommunerne skal yde
deres, men det mener jeg ogsié at de har
gjort, og man kan vel om de skiftende bolig-
ministre sige, at de med stor interesse og
sympati har fulgt dette arbejde, ligesom det
ogsd ville vaere urimeligt at sige, at staten
intet har foretaget, for staten har ofret store
belob i de sidste 10 4r. Men man ms erken-
de, at manglende bevillinger og mangelen pa
den rigtige prioritering, ikke mindst hvad
angdr statsopgaverne, i virkeligheden har
gjort det umuligt for de skiftende boligmini-
stre — og det geelder ogsa trafikministrene
— uanset deres egen gode vilje at leve op il
det, der blev lovet i forbindelse med vedta-
gelsen af Koge Bugt-loven i 1961. Man kan
sige, at kommunerne har levet op til det, de
dengang gik ind til, men vi m4 erkende, at
staten ikke har kunnet folge kommunerne
s& langt pa vej, som enskeligt var,

I den forbindelse vil jeg da gerne have lov
til at understrege, at et af de storste proble-
mer, som ogsa den foregéende taler nwvnte,
er Koge Bugt-banen, der nu nermer sig Val-
lensheek. Med den store udbygning, der har
fundet sted i Greve-Hundigeomridet, selv
om den ikke fuldt ud har fulgt befolknings-
prognoserne, fordi trafikbetjeningen ikke er
1 orden, skulle Kgge Bugt-banen 1 dag, hvis
den skulle opfylde sin mission, i hvert til-
feelde have veret anlagt frem til Greve og
Hundige, og vi skulle have veeret i gang med
naste etape til Kegeomradet. Vi ved alle, at
sddan er det ikke, og jeg kan da kun glede

‘mig over, at den nuverende trafikminister

har bebudet et loviorslag, der sikrer udbyg-
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ningen fra Vallensbek til Koge, men jeg
synes, det er rigtigt at gere den bemserk-
ning, at allerede den foregdende trafikmini-
ster sidste efterdr meddelte i trafikudvalget,
at der i denne samling ville komme lovfor-
slag om udbygning af Kege Bugt-banen fo-
relgbig til Greve-Hundigeomradet.

Jeg vil gerne understrege, at de sidste tra-
fikprognoser viser, at selv om Vestmotorve-
jen, som jo ogsi har veeret lengere under-
vejs, end méiske rimeligt er, nu er ved at
vare ferdig, kan man klart efter de fore-
tagne trafiktellinger understrege .over for
trafikministeriet, at har vi ikke Koge Bugt-
banen frem til Greve-Hundigeomrddet i
1975-76, s& star vi foran et nyt trafikkaos i
dette store udbygningsomride. De kollek-
tive trafikmidler vil ikke kunne klare det
pres, som de meget store bebyggelser, der
efter planen skal gennemfores 1 dette omra-
de, vil medfore i de kommende &r.

Derneest vil jeg gerne sige, at den nye
byrdefordelingslov, der er hird ved vekst-
kommunerne, de vanskelige 1&neforhold, en
skeev og for udviklingskommunerne ugun-
stig indbyrdes fordeling i det storkeben-
havnske omrdde sammenholdt med, at de
statslige investeringer halter bagefter, har
skabt og i de kommende &r vil skabe meget
store problemer i Koge Bugt-omridet.

Derfor vil jeg ogsd understrege, at med
den usikkerhed, der hersker om en endelig
ordning for det storkebenhavnske omride,
er det rimeligt, at Koge Bugt-udvalget fort-
swtter sit arbejde, og at man ogsd fra sta-
tens side giver al mulig stotte til dette ar-
bejde. Jeg kan derfor stotte det lovforslag,
der er fremsat, men onsker en lang rmkke
problemer dreftet i udvalget og skal her
understrege, at det, det nu drejer sig om, er
for det forste at fremme S-banen og i det
hele taget udbygningen af den kollektive
trafik, for det andet at soge en ekonomisk
losning for Avedere Holme-projektet og for
det tredje at finde en lgsning ps kommuner-
nes finansielle problemer i forbindelse med
de store opgaver, som anden etape palegger
kommunerne i dette omride. Det er kom-
muner med et endnu lille befolkningsunder-
lag, men med store investeringer foran sig,
og det mé veere muligt p4 en rimelig made
at skabe finansiel baggrund for, at anden
etapeplan udarbejdet af Koge Bugt-udval-
get i hvert tilfeelde kan f4 et nogenlunde



