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[Ministeren for offentlige arhejder.]

vi har liggende foran os her. Jeg har sely
bestraebt mig pa at 3 det frem s3 tidlight —
som det ogsd blev bemerket af ordfererne
— at det kunne g4 ind, for en egentlig reel
behandling af privatvejslovforslaget var
kommet i gang, og det synes efter de ordfo-
rerbemerkninger, der har veret fremsat i
dag, at vere lykkedes. ‘

Hermed sluttede forhandlingen,

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
henvises til udvalget angaende forslag til lov
om private fellesveje. (Privtvejslov). Hvis
ingen gor indsigelse mod dette forslag, be-
tragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det
er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag il lov om visse
kovedlandevejsstmkningar.;? ;

(Lovforslaget (ur. 71) findes i tillg A. sp.
1095, fremssettelsen i tidenden sp. 1374).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Horn: Det foreliggende lovforslag dekker
jo_som tidligere lovforslag af lignende ka-
rakter dels anleg af vejstykker, dels bemyn-
digelse til at projektere vejstykker.

Lovforslaget her omfatter fo anlegsomré-
der. Det ene er et stykke af den nordsydgé-

ende jyske motorvej, nemlig den streekning,

som har sit midterstykke med en hgjbro
over Vejle Fjord. En del af vejen menes ikke
forelobig at skulle udvikles til en fuld 4-
sporet motorvej, og det er vel ogsd rigtigt,
at der méske ikke er degntrafik nok til, at
det er fornuftigt, eller rettere sagt, det er
fornuftigt at vente lidt, til degntrafiklken
bliver noget storre i omradet. Det er velbe-

133

18/, 72: 1. beh. af £. t. 1. om grundejerbidrag til offentlige veje.

2112

grundet bade trafikalt og ekonomisk, og det
kan vi give vor tilslutning til.

Det samme gwlder for det andet anlegs-
stykke, nydannelsen for hovedvej A I5,
altsa Arhus-Grens, og det er stykket fra
Skedstrup nord om Rende til Téastrup. Ogsa
anlegget af dette stykke er swrdeles velbe-
grundet, idet vi jo ved, at der pa hovedvej
A 15 er meget, meget; store trafikale vanske-
ligheder pé visse tider af degnet. Vi ved
ogsd, at man i Arhusomradet som i alle
byer, der har en lufthavn i sin neerhed, loeg-
ger veegt pa, at man forholdsvis hurtigt og
uden storre trafikrisiko kan komme fra sit
omride til lufthavnen. Den mulighed forbed-
res veesentligh ved, at man far lavet dette
nye vejstyklke til A 15. Ogss det er bade tra-
fikalt og transportekonomisk velbegrundet.
Det samme geelder den sidelinje eller udflet-
ning, man kalder Molsvejen, og som skal
vere b km lang,

De to anlweg vil koste i snit ca. 70 mill. kr.
om &ret, og nar det kommer op pa det haje-
ste, altsd 1 de sterste byggeér, 120 mill. kr.,
men det er vel en storrelsesorden, som er
acceptabel inden for de skonomiske ram-
mer og den gkonomiske formien, vores

‘land har i de ar, der kommer.

For begge vejstykker geelder naturligvis
som tidligere, at hvor man bygger nye veje,
nedklassificeres.de bestéende hovedveje, og
det gir jeg ud fra at der fortsat vil veere
enighed om ogsj skal geelde for de omrader,
der her er tale om.

Endelig erder det sedvanlige afsnit om
en projekteringsbefejelse. Den drejer sigi ar
om et stykke af sydmotorvejen, altsi for-
bindelsen fra Kebenhavn over Fugleflugts-.
linjen, og det stykke, der her er tale om, er
stykket fra Nordfalster over Guldborgsund
og frem til den bestdende motorvej. Det vil
huskes, at da vi traf principbeslutningen om
denne motorvej, var der delte meninger om
linjeforingen. Lovforslaget har den linjefa-
ring, vi dengang foretrak, og da det geelder
for anlegsomraderne her som for projekte-
ringsomradet, at der er tilslutning fra alle
de lokale myndigheder, kommunale og re-



