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flere lgsninger uﬁder ensartede betingelser ville

- kunne sikre. en. tilstreekkelig trafilbetjening, -

skal myndighederne vlge den losning, der
medferer de ‘laveste omkostinger for samfun-
“det. Hyorvidt en - tilstrackkelig trafikbetjening
‘ma siges at foreligge skal bedgmmes ud fra fol-
gende kriterier: Den offentlige interesse, ~ mu-
ligheden for at. indsette andre. trafikmidler
“samt konstatering af, om disse trafikmidler er
egnede til at tilfredsstille det pagzeldende tra-

fikbehov og — de befordringsvederlag og -vil- -
kér, som kan tilbydes brugeren af vedkom-

mende trafikmiddel. S&fremt forpligtelsen in-

debzerer. gkonomiske .ulemper, kan det pagel- -
dende. trafikforetagende retfe henvendelse til -
vedkommende . medlemslands, myndighed om'

- fuldstzendig ‘eller delvis ophewvelse af en for-
pligtelse af ovenneevnte art. Denne myndighed
traeffer herefter afgprelse i spergsmalet.

.- Nar der skal tages stilling til, hvorvi‘df der:
- ved drifts- eller befordringspligten opstar gko-

nomiske ulemper, mé- det tages i betragtiing,
om den byrdeforringelse for vedkommende fo-
retagende, der kan opnés ved fuldstzendig eller
delvis ophavelse af en forpligtelse, efter en
~nermere - fastlagt beregningsmetode. er stgrre
end den tilbagegang i indteegter, som folger. af
ophavelsen. I henseende til tarifpligten m4 der
- tages stilling til, om. transportforetagendets ud-

o bytte under forpligtelsen er mindre end det ud: -

bytte, som. kunne opnis ved en forretnings-
mzssig beregning. ’ o

Som -anfert ovenfor er vedkommende trafik-
. foretagende berettiget til at blive holdt skades-

- lgs, hvis myndigheden bestemmer, at forpligtel-
- sen skal opretholdes. Ved drifts- eller befor-

“dringspligten skal kompensation svare til foi-

’ -skellen mellem byrdeforringelsen og indteegts- -

. forringelsen i tilfzelde af pligtens fuldstzendige

- efler delvise ophavelse, Kompensationen for bi-
" . beholdelse ‘af en tarifp’ligt fastsaettqs til diffe-
rencen mellem en “indtegts- og omkostnings-

- storrelse, idet forstnavnte beregnes pd grund-
“lag af forskellen mellem enten den gunstigste

tarif, som vedkommende bruger igvrigt kunne

- gove kray pa, eller det vederlag, som virksom:
heden ville have anvendt ved en: forretnings-
-maessig drift, og den aktuelle tarif; sidstneevnte
storrelse svarer til omkostningsforskellen mel-
- lem de tilsvarende situationer, =~ .
_Medlemsstaterne har pligt il at meddele
Kommissionen i hvilket omfang, det vil vzere
nedvendigt med en’ kompensation for de for-
pligtelser, det skennes. ngdvendigt at opret-

holde af hensyn til savr’n»fundet. Forordningen

gelder forst og fremmest  medlemsstateines

. statslige jeinbaner og for de pvrige trafikfore-

tagenders ,v:e.dko"mmende sddanne, som ikke

- hovedsagelig.udferer lokal eller regional trafik.

Efter forordningen kan der kun pélegges et -
trafikforetagende i et medlemsland s&danne
nye forpligtelser, som er uomgeengelig ngdven-

-dige for at sikre en tilstraekkelig trafikbetje-

ning.

Forordning nr. 1192 af 26. juni 1969 vgédrd

rende feelles regler for normaliseringen af jern-

banevirksomhedernes regnskaber o
-Forordningen er- udstedt i tilslutning til

- ovennavnte beslutning af 13. maj 1965. Ho- »
- vedformalet med forordningen er at fierne de
byrder eller fordele, som staterne palacgger hen-
“holdsvis indrgmmer jérnbanerne og som kan -

fore til en:forvridning ‘af konkurrenceforhol-
dene over for landevejs- og vandvejstrafikken,
Den finansielle udligning, som normaliseringen
af regnskaberne fér til folge, skal fra den 1. ja-
nuar 1971 foretages efier de i forordningen
néaermere beskrevne felles retningslinier i form
af érlige opgarelser. Forordningen finder at-
vendelse pd medlemslandenes statsbaner. Se-

. nest 1. januar 1973 skal Kommissionen foresla

Réadet bestemmelser med henblik pa at ind- .
drage andre jernbaner i faellesmarkedslandene -

- 1 beslutningens. gyldighedsomréde. 1 radsfor- .

ordningen neevnes XV kategorier af byrder og '

. fordele, som omfattes af reglerne om normali-

sering af regnskaberne. De farste otte katego-
rier skal spges normaliseret pr. 1. januar 1973,
medens de resterende syv kategorier skal spges
gjort til genstand for normalisering uden forud
fastsat tidsfrist. S&fremt beregningerne efter
forskrifterne i rédsforordningen for de forskel-
lige normaliseringskategotier viser, at der pa-
hviler jernbanerne en byrde, har disse krav pa
finansiel udligning via de respektive statskas-
ser. Viser beregningerne omvendt, at jernba-
nerne har fordele, skylder banerne statskas-
serné en tilsvarende udligning. ) ‘

Forordning nr. 1107/70 af 4. juni 1970 vedro- -
rende stotteforanstaltninger til jernbane-,  vej-
og vandvejstrafikken ' S ,
" Denne forordning er ligeledes udstedt i til-
slutning til rddsbeslutning af 13. maj 1965.
Ifolge EQF-traktatens artikel 77 er stotteforan-

staltninger, der udspringer af behovet for sam-

brdning af transportveesenet eller udgor godt-

878, Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).



