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Forslag

til

Lov om forbud mod civil overlydsflyvning.

Fremsat den 9. marts 1972 af ministeren for forureningsbekempelse.

8§ L. Civil luftfart med overlydshastighed
over dansk omrade er forbudt.

Stk. 2. Ministeren for offentlige arbejder
kan i ganske seerlige tilfwlde gore undtagelse
fra forbudet i stk. 1.

§ 2. Overtreedelse af § 1, stk. 1, eller af
villkar, fastsat i en tilladelse efter § 1, stk. 2.
straffes med bede.

Stk. 2. Der kan palmegges en virksom-
heds ejer eller bruger bedeansvar, selv om

lovovertraedelsen ikke kan tilregnes ham
som forsaetlig eller uagtsom. For badeansva-
ret fastsmttes ingen forvandlingsstraf.

Stk. 3. For overtradelser, der begas af ak-
tieselskaber, andelsselskaber eller lignende,
kan der palmgges selskabet som sadant
badeansvar.

§ 3. Loven treder i kraft den 1. april
1972.

Bemaerkninger til lovforslaget.

1. Fra den militere luftfart med overlydshastig-
hed, der har varet udfert i en &rrmkke, er det
kendt, at overlydsflyvning medferer et swerligh stoj-
feenomen i form af de sikaldte overlydsknald (,,so-
nic boom*)

Dette stgjfeenomen, der ikke blot forekommer i
det gjeblik, et fly overskrider lydmursgrznsen, men
vedvarer si lenge et fly flyver med overlydsfart,
opstar ved, at flyet med overlydsfart bevirker aon-
dringer i lufttrykket, som danner en kegleformet
trykbelge, der breder sig skrit bagud. Trykbelgen
svaver over et bredt omrade pd jordoverfladen, som
streekker sig under flyet, s& lenge der flyves med
overlydsfart, og som for de kendte civile overlyds-
flyprojekter vil kunne have en bredde ps henved
100 km. Dette omride, som begynder 150-250 km
fra flyvepladsen, udsettes ved passagen af overlyds-
fly for lydknald, som regel bestiende af to skarpe
knald med ca. 1/3 sekunds mellemrum. Knaldene er
i almindelighed steerkest lige under flyet og aftager
til omkring det halve ved omrédets ydergranser.

Erfaringer fra militar overlydsflyvning viser, at
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lydknaldene kan forirsage skader iseer ps seldre
bygninger f. eks. pd vinduer, mur- og traveerk, Pé
mennesker og dyr vil lydknaldene kunne medfore
chokvirkninger og andre genevirkninger, som £, eks.
sgvnforstyrrelser.

2. Organisationen for international civil luftfart,
ICAOQ, har siden 1962 studeret overlydsproblemer-
ne. I henhold til en beslutning truffet i 1969 foregar
ICAO’s arbejde i 4 faser:

Fase 1: Udvikling af en internationalt accepteret
praktisk metode til beskrivelse og miling af
lydknaldet med henblik p& dettes virkning
pé mennesker, ting, dyr og ustabile terren-
forhold.

Teknisk vurdering af de lydknaldveerdier,
som sandsynligvis kan forirsage forstyrrel-
ser for mennesker o. s. v. i forskellige omgi-
velser, herunder p4 det &bne hav.

Fase 2:

Fase 3: Bestemmelse af, hvornar lydknaldet bliver

uacceptabelt. I denne fase skal ogsa legale,
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