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skader p4 andre luftfartejer formentlig altid vil
vare dekket af en skadesforsikring.

Graznsernes fastsmttelse vil blive gjort til gen-
stand for droftelse med de gvrige skandinaviske
lande.

Der vil blive tale om differentiering af forsikrings-
premierne under hensyn til de enkelte luftfartojers
vaegh. De neevnte forsikringssummer for de mindste
luftfartgjer pa4 10 mill. kr. og 120.000 kr. mé efter
de foreliggende oplysninger antages for tiden at ville
medfere preemieforhejelser for luttfartajer med veegt
af indtil ca. 3 t p4 maske 500-1.000 kr. &rlig. An-
svarsforsikring for sterre fartgjer tegnes allerede i
dag med meget store dwkningsbelgb siledes, at der
neppe bliver tale om preemieforhgjelser for disse
fartojer.

Der har varet indhentet udtalelser om lovforsla-
get fra justitsministeriet, luftfartsdirelctoratet, As-
surander-Societetet, SAS, DANAIR A/S, Scanair,
Sterling Airways A/S, Conair A/S, Erhvervsflyvnin-
gens Sammenslutning, Kongelig Dansk Aeroklub og
AOPA, Danmark.

Til nr. 4.

Problemstillingen omkring stejgenerne, der hidrg-
rer fra, anvendelsen af Kgbenhavns lufthavn, Ka-
strup, forsterkedes veasentligt i begyndelsen af
1960°erne som felge af den mere almindelige over-
gang til jetdrift, hvilket nedvendiggjorde udferdi-
gelse af forskrifter for luftfartejernes overflyvning
af Kebenhavn og for udfgrelse af starter og landin-
ger pd lufthavnen med henblik pd nedbringelse af
stgjgenerne for lufthavnens naboer. P4 grund af de
senere ars kraftige stigning i antallet af operationer
pa lufthavnen har luftfartsmyndighederne vearet
udsat for stedse ggede krav om skeerpelse af foran-
staltningerne til nedbringelse af stojen og for krav
om ivaerksmttelse af forholdsregler til kontrol af for-
skrifternes overholdelse.

De i 1963 fastsatte og siden skeerpede bestemmel-
ser om stgjbegraensende procedurer omhandler bl. a.
praeferencebaner, startpositioner péd de forskellige
baner samt udfgrelse af ind- og udflyvning. Stgj-
problemerne er i det veesentlige affedt af anvendel-
sen af bane 12-30, idet generne fortrinsvis har veret
en folge af anvendelsen af bane 12 til landinger og
af bane 30 til starter. De stgjbegreensende forskrif-
ter for flyvninger pd disse baner har bestéet i pdbud
om overholdelse af en bestemt indflyvningsvinkel
for landinger pa bane 12 og en begrensning af deb
maksimalt tilladte lydtrykniveau ved starter pé
bane 30. Til kontrol med overholdelsen af indflyv-
ningsforskrifterne har der i nogle ér veret anvendt
ot sakaldt fotorekorderingsanlaeg, der har registreret
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luftfartgjernes hojde under indflyvningsfasen, og til
kontrol med starterne pa bane 30 er i 1970 installe-
ret et anleg, som automatisk kan registrere det
udviklede lydtryk for startende luftfartgjer.

Reaktionerne i tilfeelde af overtradelser af stoj-
forskrifterne har hidtil indskreenket sig til en patale
overfor vedkommende luftiartsselskab. Dette skyl-
des, at ministeriet ikke har ment at kunne indfere
en hjemmel for at straffe overtreedelserne pd grund
af de ringe muligheder, der hidtil har veeret for ef-
fektivt at kontrollere reglernes overholdelse. 1 gv-
rigt har det veeret ministeriets opfattelse, at det var
tvivlsomt, om de stejforskrifter, som luftfartsdirek-
toratet har udstedt efter ministeriets bemyndigelse i
medfer af luftfartsiovens § 82, har kunnet danne
grundlag for straf i henhold til bestemmelsen i lo-
vens § 149, stk. 8. Under hensyn til det stigende
antal overtreedelser, iseer at forskrifterne vedrgrende
start ira bane 30, samt pé baggrund af den foran
omtalte forbedrede kontrolmulighed, har ministeriet
i erkendelse af den praventive betydning af en
strafsanktionering af overtreedelserne imidlertid nu
forberedt udstedelse af en bekendtgerelse i henhold
til § 82 om straf for overtraedelse af stojforskrifter-
ne.

Da overtraedelser vil kunne tilskrives forhold, som
vedkommende pilot ikke har den fulde indflydelse
pa, sdledes eksempelvis pludseligh zendrede meteoro-
logiske forhold, har det under udarbejdelsen af den
omhandlede bekendtgerelse veeret ministeriets op-
fattelse, at ansvaret ber indskrenkes til forset eller
grov uagtsomhed, og sanktionen ber begrmunses til
bgdestraf. Under stedfundne forhandlinger med de
bergrte pilotorganisationer og repreesentanter for de
mere fremtredende luftfartsselskaber, der beflyver
lufthavnen, har der i gvrigt vaeret enighed om, at
pligten til at sege stejbestemmelserne efterlevet
primeert mé péhvile selskaberne. En pilot ber sile-
des udelukkende drages til ansvar, sifremt han for-
geetligh eller ved grov uagtsomhed har tilsidesat de
geeldende stojbestemmelser, medens det ikke er mi-
nisteriets hensigt at begaere rejst tiltale mod piloten
i tilfmlde, hvor denne har fulgt vedkommende luft-
fartsselskabs forskrifter for operation af det pageel-
dende luftfartej. Der foreslds derfor indfert en be-
stemmelse, hvorefter luftfartsselskabet kan drages
til ansvar for overtraedelser af stgjforskrifterne. Af
bevismeessige og preeventive grunde er det foresliet,
at dette ansvar gennemfores pd et objektivt grund-
lag, séledes at ansvaret kan geres geldende, selv om
overtreedelsen ikke kan tilregnes virksomhedens ejer
eller bruger som forseetlig eller uagtsom. Dette sva-
rer til den i 1969 indferte betemmelse i § 149, stk.
10, om bgdeansvar for en virksomheds ejer eller



