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vasenet. Den foresldede bestemmelse abner mulig-
hed herfor.

Til stk, 5

Det findes endvidere henmgwmees&gt at ministe-
ren for offentlige arbejder kan tillade, at luftfartssel-
skaber foretager eftersyn af personer og gods, der
skal befordres med selskabets luftfartejer. For sa
vidt angdr personer, findes dette eftersyn dog at
burde begrenses til-den ydre bekledning, Dette vil
ikke udelukke eftersyn ved hjelp af eleltrisk metal-
detektor eller lignende apparat.

Virkningen af, at en af selskabets kunder ikle
underkaster sig eller medvirker til kontrollen vil
efter den foreslsede bestemmelse i stk. 5, 3. pkt.,
alene vaere at selskabet kan naegte at udfere befor-
dringen.

Det vil som vilkér for en tllladelse bl. a. kunne
fastsettes at ejeren skal overveere eftersyn af gods,
at selskabet skal afgive indberetning om foretagne
eftersyn, og at tilladelsen til enhve1 tid vil kunne
tilbagekaldes.

T nr. 3.

Ejeren, eller den for hvis regning et luttfartej
benyttes, skal ifglge luftfartslovens § 127 uden
nogen belebsmeessig begreensning erstatte de skay
der, fartejeb forvolder pé personer eller ting uden
for'fartajet, og lovens § 130, stk. 1, palegger ejeren
— ligeledes uden angivelse af nogen belgbsgraense
— at tegne ansvarsforsikring for erstatningskrav
som folge af skader pa personer eller ting uden for
fartogjet. Tfolge § 130, stk. 1, 2. pkt., skal forsik-
ringen tegnes i forsikringsselskab og pé betingelser,
som ministeren bestemmer.

Ligesom de gvrige regler i lovens kapitel 10 gir
disse bestemmelser tilbage til lov nr: 175 af 1. m4j
1923 om luftfart. Bl.a. p4 grund af forarbejderne til
denne lov (RT 1922/23, navnlig till. A, sp. 3687-88
og 3702-05, till. B, sp. 2629-32) mé& det antages, at
bestemmelserne ikke indeholder hjemmel til admini-
strativt at fastsette belobsgrenser for forsikrings-
pligten.

Ved det foresliede nye pkt. i § 130, stk. 1, tilveje-
bririges en sddan hjemmel.

" Ansvarsforsikring for skader, som luftfartgjer
forvolder pé personer eller ting uden for fartejet,
tegnes allerede i dag med angivelse af et maksi-
mumshelob for dekningspligten, der for de mindste
tartgjers vedkommende normalt ligger p& % — 1
mill.kr. Til opfyldelse af lovens ubegraensede erstat-
nings- og forsikringsbestemmelser ma, der imidlertid
‘samtidig af forsikringsselskabet afgives en erklering
til Tuftfartsmyndighederne om, at der er tegnet for-

T t. 1. vedr. luftfart.
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sikring til deekning af, de i luftfartslovens § .130
omhandlede erstatningskrav. Selskabet patager sig
herved — i strid med sedvanlige principper for.for-
sikringsvirksomheden — en helt ubegraenset. risiko,
Selskaberne m4 antages at have regres mod forsik-
ringstageren for erstatningsbelsb, der overstlger for-
sikringssummen.

Tor at £4 dette forhold bragt til opher. har selska-
berne overfor ministeriet for offentlige arbejder
fremsat gnske om,-at der bliver fastsat belgbsmszes-
sige greenser for deekningspligten i henhold il § 130.

Ministeriet finder det rimeligt at imgdekomme
dette gnske. Man har herved bl.a. lagt veegt.ph, ab
der nzppe pd andre omréder forekommer tvangne
eller frivillige ansvarstorsikringer uden en .belgbs-
mamssig begrensning af forsikringsselskabets risiko,
og at der ved den mndring af ferdselsloven, der
skete ved lov nr. 162 af 28. april 1971, efter gnske
fra forsikringsselskaberne blev fastsat et forsikrings-
teknisk begrundet maksimumsbelgb pi 10 mill. kr.
for personskader i stedet for. en fuldstendig ophee-
velse af belobsgrensen. for sddanne skader. v

For luftfartejer ber selve belgbsgrenserne ikke
fastsettes i loven. Greenserne mé gradueres efter
luftfartejets skadeevne. Som. kriterium, herfor tzen- -
kes anvendt luftfartajets veegt. Bestemmelserne bli-
ver derfor forholdsvis detaljerede, og det mé. anses
for hensigtsmassigt .uden en zndring af loven ab
kunne justere greenserne som felge af prisudviklin-
gen eller andre forhold, 1, eks. udviklingen i erstat-
ningsniveauet, den’ tekniske:udvikling eller oplys:
ninger om flyveulykker af et omfang, der nedven-
diggor forhajelse af greenserne. Ved fastsmttelsen af
graenserne vil ministeriet navnlig legge veegt pé, ab
granserne for personskader. til stadighed er s hgje;
at de ikke kan antages at f4 nogen praltisk betyd-
ning for de enkelte skadelidte. Denne forudsetning
mé for tiden antages at veere opfyldt, hvis der for
svavefly og mindre motorluttfartajer fastsattes en
granse p& 10 mill, kr., og grenserne for sterre luft-
fartgjer gradueres opefter under hensyn til fartgjer-
nes maksimale startveegt.

Ogsé graenserne for tingskader vil blive gradueret
efter luftfartojets maksimale startveegt.. For de
mindste luftfartejer,. herunder. sveevefly, overvejes
det at fastsatte denne grense til 120.000 kr., sva-
rende til feerdselslovens graense for tingskade. ‘

Ved vurdering af, hvor greenserne ber smttes, mé
det bl. a. tages i betragtning, ab forsikringen alene
vedrgrer personer og ting uden for. det skadevol-
dende luftfartgj, altsd ikke passagerer og gods i det-
te, jfr. herom luftfartslovens kapitel 9, og at skader
p& bygninger, torvoldt af nedstyrtende luftfartejer,
omfattes af bygningsbrandforsikringen, ligesom



